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Ordforande har ordet

UNDER 2022 omkom 220 personer i vagtrafik-
olyckor. Det &r samma niva som 2019 och en
liten 6kning frén pandemidren 2020 och 2021.
Sverige har stannat av pa vagen mot nollvisionen.
Mer svarberdknade an olyckor &r skadorna pé var
halsa av fordonsavgaser. Forskare menar att nara
7 000 svenskar dor for tidigt av luftfororeningar
som till halften kommer fran vagtrafiken. Kontrasten
vad galler &tgarder ar forstas sldende.

De allra flesta i samhallet och bland politiska
beslutsfattare instammer i vikten av att trafik-
sakerhet [6pande forbattras och att utslapp som
paverkar manniskors halsa ska minimeras. | férra
&rets branschrapport hade samtliga partier bra
idéer pd forbattringsatgarder, vilket lovar gott men
vi ar samtidigt otdliga. Efter m&nga ar av varningar
fran oss som utfor besiktning och andra har ytter-
ligare ett ar gatt utan vasentligen skarpt kontroll
av utslapp och trafiksékerhet.

Myndigheter &r sjalvstyrande, men politiken har
anda ansvar for utfallet. Vill politiken sakerstélla
att trafiksdkerhet och miljo kontrolleras pd basta
satt sa gar det naturligtvis. Andra EU-lander visar
att det ar fullt mojligt att stélla skarpare krav. Vi
hoppas och tror pé fordjupad insikt och darmed ny
handlingskraft fr&n vara nya folkvalda i riksdag och
regering. | den har rapporten kan du lasa om vara
kommentarer och férhoppningar efter Transport-
styrelsens farska rapport om skarpt miljckontroll.

For ett ar sedan kravdes det att riksdagen
samlade sig i en bred majoritet och uppmanade
regeringen att agera i frégan om Sveriges slappa
miljékontroll innan ndgot hande. P& morgonen
samma dag som riksdagen skulle rosta om
ett tillkannagivande meddelade regeringen att
ansvarig myndighet fick uppdrag att utreda
forutsattningarna for skarpt miljokontroll.

Nu har Transportstyrelsen redovisat uppdraget,
till den nya infrastrukturministern, med en rad
forslag pa omrddet som faktiskt kan leda till verk-
liga forbattringar. Det finns dven ett stort behov
av nya atgarder for att upptacka och motverka
manipulering av avgasrening, en kalla till forhojda
utslépp av farliga @mnen och partiklar. Transport-

styrelsen vill kriminalisera sddan manipulation,

vilket &r helt ratt. For att upptacka manipulering
kravs nya metoder, vilka g&r hand i hand med
behovet av skirpt generell miljskontroll. Atgarder
ser ocksd ut att vara pa gang nar det galler att
motverka manipulering av A-traktorer.

Nu &r det upp till bevis for Transportstyrelsen
att genomféra det man foreslagit och det ar upp
till bevis for den nya infrastrukturministern Andreas
Carlson att se till att det faktiskt blir av, tillsammans
med andra nédvandiga reformer kopplat till
besiktning. Du kan ldsa mer p& nasta sida om
vad infrastrukturministern har for prioriteringar.

Samtidigt maler kvarnarna i Bryssel for att
uppdatera besiktningspaketet — som véra natio-
nella besiktningsregler utgdr frén — i ljuset av
snabb fordonsteknisk utveckling. Det ar viktigt att
nya EU-direktiv ar ambitiosa, till&ter teknikutveckling
och satter skarpa krav p& fordonens kvalitet under
hela deras livstid samt att detta ska kontrolleras
av oberoende professionella aktorer. Men det
basta far inte bli det godas fiende. Sverige kan och
bor gora nédvandiga skarpningar av besiktnings-
reglerna dven i vantan pa nya EU-regler.

Arets branschrapport fokuserar p& var kirn-
uppgift — att genomféra samhallsuppdraget om
oberoende och opartisk kontroll av fordon for att
se till att de ar trafiksdkra och inte slapper ut for
mycket avgaser. | det sammanhanget beskrivs
vad Polisen och vi i branschen gér for att komma
till ratta med fall av fusk, manipulation och be-
dragare som erbjuder att kringgd besiktning. Om
detaljerna om arbetet for att upptacka fusk och
oegentligheter verkar sparsmakade sa ar det helt
riktigt — vi vill helt enkelt inte beratta for mindre
nograknade individer
om alla dtgarder for
att upptacka brott
och felaktigheter.

Tord Fornander
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SVERIGE HAR EN NY REGERING OCH MED
DET EN NY INFRASTRUKTURMINISTER
Andreas Carlson &r journalist i botten och har l&ng

erfarenhet frén olika roller inom Kristdemokraterna,

bland annat fran riksdagen dar han blev ledamot
2010 och var gruppledare mellan 2015 och 2022.
Han ansvarar nu for frdgor sd som investeringar
och underhéll av vag och jarnvag, sjofartens och
flygets utveckling, bostadsbyggande och inte
minst trafiksakerhet. Att Nollvisionen &r ett viktigt
verktyg som bidragit till att Sverige framgéngsrikt
kunnat minska antalet dédsolyckor ar tydligt.
Men dven nykterheten pa vagarna spelar en
stor roll, enligt ministern:

— Jag vill lyfta fram behovet av att komma &t
onykterheten pd véra vagar. Forra dret beslutade

Sveriges nya

infrastrukturminister

vill se forandringar

regeringen att Trafikverket ska f& dela ut bidrag
for att etablera anlaggningar for nykterhets-
kontroll i bland annat hamnar eller andra stallen
i anslutning till allman trafik. Fler kontroller kan
bidra till 6kad nykterhet i trafiken och darmed
aven battre trafiksakerhet.

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet handlar
om att uppratthalla sdkerheten pa vigarna.
Kontrollbesiktningens roll for att sikerstilla
att fordon ar sdkra under hela sin livslangd
ar ett exempel pé detta, enligt ministern.

— Kontrollbesiktningen ar viktig. Ibland nar vi
pratar om trafiksakerhet ar fokus pa alla nya och
tillkommande insatser. Men minst lika viktigt ar
alla de insatser som gors for att uppratthalla den
sakerhet som vi redan investerat i, sdger ministern.
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En grundbult for att kunna genomfora besikt-
ning &r att besiktningsorganen ar oberoende och
kan utfora opartisk kontroll av fordonen. | denna
rapport tar FBB upp problematiken med brotts-
lighet och oegentligheter som skadar fértroendet
for opartisk besiktning och som utgor en allvarlig
trafiksakerhets- och miljorisk. Andreas Carlson
ser allvarligt p& att det férekommit mutor inom
besiktningsverksamheten och lyfter fram att
kraven i grunden ar tydliga:

— Det finns tydliga krav p& besiktningsforetag
och enskilda besiktningstekniker for att de ska
f& verka pa den svenska
marknaden. Nar det fallerar

— Det ar viktigt att det blir sakrare att &ka
A-traktor och jag kan konstatera att det finns ett
brett stod bland remissinstanserna for att genom-
fora forandringar, sager Andreas Carlson.

Regelutveckling ser ut att vara pa géng dven pa
andra omraden, till exempel avseende miljokontroll.
Infrastrukturministern menar att det &r viktigt att
luftféroreningarna fran trafiken begrinsas sa langt
det gar, genom effektiva insatser, och efterlyser
moderna matmetoder. | mitten av februari redovi-
sade Transportstyrelsen regeringsuppdraget dar de
analyserat vilka forutsattningar som skulle behova

andras for att genom skéarpt
miljokontroll vid besiktning

ar det viktigt att misstankar
om brott utreds och brott
beivras.

Carlson vill ocksa betona Alder: 36 &r
att Transportstyrelsens roll
ar central genom uppdraget
att utdva tillsyn och darige-
nom se till att besiktnings-
foretagen arbetar for att
forhindra oegentligheter.
Myndigheten starker just
nu sitt arbete med tillsyn

Andreas Carlson
Infrastrukturminister

Bakgrund/Utbildning: Journalist

Har arbetat som: Pressekreterare
i Europaparlamentet

Bor: Solna och Mullsjo
Kor: Toyota Avensis

Ar den besiktigad? Ja

kunna forbattra luftkvaliteten.
| redovisningen, som vi gar
igenom mer detaljerat senare
i denna rapport, konstaterar
myndigheten att miljckontrollen
som gors vid kontrollbesikt-
ningen idag till stor del ar
anpassad till aldre fordon
med betydligt sémre miljo-
prestanda an moderna fordon.
Regeringen har nu redovis-

p& besiktningsomradet.

Samtidigt arbetar branschen

aktivt tillsammans med Polisen (Ias mer om det p&
sida 24) for att upptacka och forebygga kriminellt
beteende och nu leder det arbetet till

&tal och domar, vilket &r viktigt enligt ministern.

— For att stévja fusk och mutor har branschen
sjalv en viktig roll for att sakerstalla arbetssatt och
arbetsvillkor som minskar risken for den typen av
handelser. Det som kravs ar att oegentligheter och
lagbrott leder till polisanmélan och lagforing, eftersom
det signalerar att det har ar fragor som tas pa allvar.

Apropa fusk sa har forekomsten av manipulerade
A-traktorer varit ett gissel de senaste aren och lett
till allvarliga olyckor. Just nu analyseras de remissvar
som inkommit p& Transportstyrelsens promemoria
om skéarpta regler for ckad trafiksakerhet for
A-traktorer och regeringen arbetar skyndsamt med
att bereda de forslag som har lagts fram.

ningen pa sitt bord och avser
&terkomma i fragan.

— Dagens fordon har hoga
utslappskrav och myndighetens redovisning visar
pé& behovet av att regelverk och kontrollmetoder
hanger med i den teknikutveckling som pagar.

Att regelverken utvecklas i takt med tekniska
framsteg ar en central frdga. Den nu pagdende
oversynen av EU:s besiktningspaket ar en del i detta,
dar har Sverige bland annat bett EU-kommissionen
att sarskilt utvardera frdgan om besiktning av elbilar.
Men det kommer ta I8ng tid innan ett reviderat
besiktningsdirektiv &r p& plats. Andreas Carlson
betonar att det redan finns krav pa att halla
regelverken uppdaterade:

— Transportstyrelsen har ett tydligt uppdrag att
utveckla regelverk pé transportomrédet vid behov,
inklusive pa besiktningsomradet. Har ar det viktigt
att branschen, myndigheter och intresseorganisa-
tioner for en l6pande dialog om hur behoven ser ut.
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Oberoende

fordonsbesiktning i Sverige

FORDONSBESIKTNING &r en viktig del i
samhadllets arbete for att forbattra trafiksakerheten
och minska fordonens miljopéverkan. Fordons-
besiktningsbranschen samlar ackrediterade besikt-
ningsforetag som utfér fordonsbesiktning i Sverige.

Besiktning ar en omfattande verksamhet som
bercr alla fordonsagare i Sverige. | stort sett alla
fordon behover genomgd kontrollbesiktning med
olika intervall beroende p& fordonsslag. Arligen
genomfor vara medlemsforetag sammanlagt
cirka 6 miljoner besiktningar. En personbil behéver
besiktas var 14:e manad. En tung lastbil eller buss
har en helt annan anvandningslogik an en personbil
med fem ganger langre arliga korstrackor och stérre
belastning och forslitning pd konstruktionen. Darfor
besiktas tunga fordon arligen for att sakerstalla att
de inte forslitits pa ett sddant satt att det hotar
trafiksékerheten och miljon.

Det ar viktigt med regelbunden fordonsbesiktning
for att sakerstalla att fordonen som anvéands pé
vagarna uppfyller de lagstadgade kraven och inte
utgor en fara for foraren, passagerarna eller andra
trafikanter. Genom besiktningen kan man ocksé
identifiera eventuella problem med fordonet i ett
tidigt skede. For fordonsagaren ar det ocksa en
fordel att brister hittas och dtgérdas i tid innan ett
allvarligare haveri intraffar, for att slippa kostsamma
reparationer. Lopande fordonsbesiktning ar darfor
en viktig del av att sakerstalla en hog sakerhets-
och miljostandard for fordon pa véagarna.

Det ar framfor allt forslitningen som sker nar
ett fordon ar i trafik som gor det nodvandigt
med regelbunden besiktning. Moderna fordon blir
allt mer avancerade och béttre ur ett sakerhets-
och miljoperspektiv men trots det kan skador och
problem uppsta i viktiga system och delar som
en foljd av anvéandningen av fordonet. Darfor

kravs regelbunden kontroll.

Oberoende — ett krav for att
sakerstélla opartisk bedomning

For att besiktningen ska ske pd ett professionellt
och opartiskt satt finns ett tydligt regelsystem som
ska sakerstélla tillracklig kompetens, relevant innehall
i besiktningen och oberoende fran motstdende in-
tressen. Eftersom besiktning sker p& en konkurrens-
utsatt marknad med fri etableringsratt ar det helt
nodvandigt att skilja p& rollerna mellan de som
kontrollerar fordon och de som exempelvis tillverkar,
reparerar eller anvander fordon i affarsverksamhet.

Risken for jav skulle bli stor om ett besiktnings-
foretag ocksé fick reparera eller utfora service pa
de fordon man kontrollerade. En s&dan situation
hade skapat starka incitament for foretaget att
underkanna fordon som inte borde underkannas,
for att fa fler kunder till reparation och service. P&
samma satt hade det skapats osunda incitament
om ett dkeri eller en bussoperator fick lov att
besikta sina egna fordon: drivkraften att godkanna
de egna fordonen for att slippa kostsamma repara-
tioner hade helt enkelt blivit stor.

For att sakerstélla att fordonsagaren och
samhallet far en opartisk bedomning av fordonet
ar det darfor strikt forbjudet i lag for besiktnings-
foretag att pa nagot satt sté i beroendestallning till
eller syssla med verksamhet som har att géra med
import, forsaljning och uthyrning av fordon eller
delar till fordon, transportverksamhet, service samt
reparation. Oberoendekravet &r en forutsattning
for en fungerande fordonsbesiktning.

Om oberoendekravet avskaffas skulle lagstiftaren
genom en mycket stor och kostsam kontrollapparat
behova sakerstalla att missbruk och jav inte fore-
kommer. Dagens system oméjliggor sddana javssitua-
tioner och kraver klart mindre kontroll och tillsyn
an en avreglerad marknad, aven om tillsyn natur-
ligtvis ska ske aven i dagslaget for att sakerstalla

att alla ackrediterade besiktningsorgan skoter sig.
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Reglerad verksamhet med tillsyn

Det heter ibland att fordonsbesiktningen i Sverige ar
avreglerad. Den omreglering som beslutades om 2009
gallde utférandet av besiktning dér fri konkurrens
nu rader for ackrediterade aktorer — i alla andra
delar ar besiktningsverksamheten mer reglerad
idag an den var under den statliga monopoltiden.
Besiktningsforetag maste numera vara

ackrediterade for att fa bedriva verksamhet i Sverige.
Ackrediteringen utféardas av Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll, Swedac. De som arbetar som
besiktningstekniker och besiktningsingenjorer
behover personliga certifikat for att f& verka, dessa
certifikat ska fornyas l6pande. Det &r ocksd Swedac
som genomfor regelbunden tillsyn for att sakerstalla
att alla aktorer I6pande uppfyller de krav som stalls.

DEKRA 3aterfick
ackrediteringen under 2022

| forra arets branschrapport berattade

vi att Swedac i slutet av 2021 beslutade
att dra tillbaka ackrediteringen for DEKRA
Automotive pa grund av anmarkningar i
den 3rliga tillsynen. | februari 2022 terfick
DEKRA sin ackreditering och ar sedan dess
verksamma pé& den svenska besiktnings-
marknaden och &r aterigen medlemmar i

Fordonsbesiktningsbranschen.
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TRANSPORTSTYRELSEN ar foreskrivande
myndighet vilket innebar att man tar fram och
beslutar om foreskrifter p& besiktningsomrédet,
som bland annat styr vad en besiktningstekniker
ska kontrollera under en besiktning, vilka metoder
och utrustning som ska anvandas och vilka

gransvarden som ska galla for olika matningar.

De svenska foreskrifterna utgér fran fordonslagen,

fordonsférordningen samt EU-direktiv p& omradet,

som slér fast miniminivaer for vilka kontroller
som ska ske, hur ofta besiktning ska genomféras
och vilken kompetens och utrustning besiktnings-
organ och tekniker ska ha som lagstaniva.
Under monopoltiden skedde mycket av
regelutvecklingen direkt hos Bilprovningen.
Transportstyrelsen ansvarar ocksa for marknads-
overvakning, vilket innebar tillsyn av marknads-
forutsattningar och tillganglighet.

Sammanfattningsvis innebar detta att besiktningsverksamheten
ar tydligt reglerad med harda krav pa kompetens,
lamplighet, oberoende och innehall i besiktningen

11
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Snabba fakta om besiktningsbranschen

« Cirka 6,18 miljoner besiktningar genomfordes under 2022.

+ Besiktningsorganen utfor registrerings-, lamplighets- och kontrollbesiktning,
provning for enskilt godkdnnande och mopedbesiktning.

« Den vanligaste besiktningsformen &r kontrollbesiktning. Genom lagar och férordningar
ar det fastslaget att kontrollbesiktning av fordon ska ske med definierade intervall for
att sakra miljo- och trafiksékerhetsprestandan.

« Om ett fordon bedéms vara i sa daligt skick att det inte ar sdkert att framfora i trafik belaggs
fordonet med korforbud och méste bargas till verkstad. Under 2022 utfardades drygt 11 000
korforbud vid kontrollbesiktning eller efterkontroll. Det motsvarar cirka 900 per manad.

| Sverige ar besiktningen konkurrensutsatt sedan 2010. Sedan omregleringen har antalet
stationer 6kat frén 186 till 586 stationer. Mellan 2021 och 2022 har 18 stationer tillkommit.

+ |dag arbetar drygt 2 000 personer i Sverige som besiktningstekniker. For att arbeta som
besiktningstekniker krévs personlig certifiering och utbildning som lépande behover aktualiseras.

+ Fordonsagaren kan vélja mellan olika aktorer och besiktningsorgan far utféra fordonsbesiktning
i fri konkurrens. | grunden ar dock besiktningen ett strikt reglerat samhallsuppdrag.

+ Fordonsbesiktningsbranschens medlemmar 2022: Bilprovningen, Opus Bilprovning, Besikta,
Carspect, DEKRA Automotive AB och Ystads Bilbesiktning. Sammanlagt utfor de éver

99 procent av besiktningarna i Sverige.

Teknikutvecklingen i
besiktningsbranschen skulle ga
snabbare med moderna regler

Fordonsbesiktningsbranschens medlemmar har
b&de férmaga och vilja att utveckla sina metoder
och investera i ny teknik for mer effektiv kontroll-
verksamhet. Eftersom det ar mycket tydligt reglerat
vad ett besiktningsforetag ska gora inom ramen
for en kontrollbesiktning, vilket &r bra och helt néd-
vandigt, s finns dock ett relativt litet utrymme for
teknikutveckling. Den strikt reglerade verksamheten
forsvérar helt enkelt ndgon vidare metod- och
teknikutveckling, om inte foreskrivande myndighet
|6pande uppdaterar och moderniserar gallande
foreskrifter i takt med att fordonen utvecklas.

En fordonsagare ska kunna veta att bedom-
ningen av dennes fordon inte kommer skilja sig at

beroende pa vilket besiktningsforetag som utfor

besiktningen. Utfallet av kontrollbesiktningen ska

inte vara beroende av foretagets kontrollmetoder

eller utrustning eller skilja sig mellan olika utférare.
Besiktningsforetagen kan darfor inte heller infora

egna metoder och kontroller.

For att en meningsfull och effektiv teknik-
utveckling ska ske inom branschen ar det enligt
Fordonsbesiktningsbranschen helt avgérande att
Transportstyrelsen utvecklar sina regelverk for
att mojliggora detta.

Fordonsbesiktningsbranschen har i flera ar
efterlyst uppdateringar av regelverket for att mojlig-
gora effektiv kontroll av avgasrening, moderna
komponenter och system i fordon och elbilar. Nagra
sadana uppdateringar har dock annu inte skett. Om
regelverken uppdateras for att mojliggora kontroll
av moderna system och komponenter kommer
naturligtvis teknik- och metodutveckling folja.
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Branschen efter omregleringen

Sedan omregleringen 2010 har antalet besikt-
ningsstationer 6kat med 6ver 200 procent. Tva
tredjedelar av de lokala arbetsmarknadsregionerna
har fatt fler stationer och verksamma besikt-
ningsforetag sedan omregleringen. Detta enligt
Riksrevisionens granskning (2021) av omregleringen
av besiktningsmarknaden. Tillgangligheten till
besiktning har alltsd ckat markant de senaste 10
&ren, bade gallande minskat avstand till narmsta

station och hur 6ppettiderna ser ut.

Trots att det skett en tydlig och kraftig tillganglig-
hetsforbattring sedan omregleringen |&ter det
ibland i debatten som att omregleringen lett till
samre tillganglighet till besiktning i glesbygden. Det
stammer att en stor del av 6kningen av stationer
skett i omraden dar manga manniskor bor, men
tillgangligheten har generellt sett inte forsamrats i
glesare delar av Sverige. Snarare har det blivit fler
stationer aven i glesbygd och inga delar av landet
har fatt farre stationer sedan omregleringen.

13
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ENLIGT TRANSPORTSTYRELSENS OVER 97 % AV FORDONSAGARNA
GLESBYGDSUTREDNING som publicerades har nu 2,5 mil eller kortare avsténd till

i januari 2021 har medelavsténdet till narmsta narmsta besiktningsstation — motsvarande
besiktningsstation minskat, frén 14 kilometer innan siffra 2010 var knappt 95 %.

omregleringen till knappt 11 kilometer ar 2019.

| GLESA LANDSBYGDSKOMMUNER har medelavstandet | MYCKET GLESA
till narmsta station ocksd minskat: 2010 var avsténdet drygt 19 KOMMUNER &r avstédndet
kilometer medan motsvarande siffra 2019 var drygt 15 kilometer. oférandrat omkring 26 kilometer.
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Det har ibland varit svart att boka tid pa vissa stationer under 2021 och 2022

Fordonsbesiktningsbranschen har i tidigare rapporter berattat om att 550 000 fordonsagare valde att
utnyttja mojligheten att skjuta upp besiktning med sju ménader efter ett beslut som regeringen fattade
under pandemin med stéd av den s& kallade Omnibusforordningen frén EU. Detta ledde till att stora volymer
av besiktningar forskots framat i tiden vilket an i dag paverkar branschen. Forskjutningen av volymer har
pa en dvergripande nivd kunnat hanteras av besiktningsforetagen men eftersom besiktningsintervallet ar
rullande s biter sig volymakningen fast under |&ng tid.

| vissa fall har volymforskjutningen lett till forsamrad tillganglighet till besiktning d& bokningstrycket pa
enskilda stationer blivit orimligt hégt, sarskilt nar sddan volymokning sammanfallit med tillfallen dd ménga
tekniker ar lediga. Under 2022 sammanfoll 6kade volymer med sommarsemestrar vilket orsakade lokala
svarigheter att boka besiktningstid.

Under 2022 var dessutom cirka 9000 fordonsagare paverkade av att Bilprovningens mobila besiktnings-
stationer som ambulerat i sju kommuner i norra Sverige avvecklades fran 2021. Situationen innebar att de
som tidigare besiktat sina latta fordon pd mobil station fick ta sig till en fast station. | kombination med
att stora besiktningsvolymer behovde hanteras samtidigt innebar det att bokningstrycket pa vissa stationer
blev hogt och att det blev svart att hitta lediga tider.

15
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QPUS Bilprovning

Tyt e sl o din il |
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Ny aktor ska ateruppta mobil
besiktning i sju norrlandskommuner

Nar Bilprovningens avvecklingsbeslut blev kant
under 2020 inledde en annan besiktningsaktor,
Opus Bilprovning, en process for att starta upp
mobil verksamhet i de orter som tidigare haft
ambulerande besiktning. Produktionen och

leveransen av den mobila stationen blev forsenad

pé grund av orsaker kopplat till coronapandemin,
till exempel brist p& vissa komponenter.

Stationen anlande till Sverige i november 2022
och genomgick da slutmontering av utrustning,
matosakerhetstester och tillsyn for att bland
annat kunna ackrediteras av Swedac. Under varen
2023 borjar den mobila stationen rulla ut p&
vagarna och kommer tacka in det omrade som
tidigare hade mobil besiktning.
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Prisutvecklingen efter omregleringen

Besiktningspriset avgors av en rad olika faktorer,
till exempel personalkostnader, lokalkostnader,
kostnader for IT-system och mjukvarulicenser
samt lopande utbildningar och certifieringar for
besiktningsteknikerna. Vilket pris fordonsagaren
fé&r betala for att fa bilen besiktad beror ocksd i
hog grad pa hur och nar bokningen sker och vilken
tid som bokas. Gors bokningen med god framfor-
hallning blir priset ofta lagre &n bokningar som sker
med kort varsel eller nar fordonsagaren utnyttjar
drive-in hos besiktningsforetagen. Det spelar
ocksa roll om besiktningen sker p& en vardag eller
helg. Orsaken &r forstds att foretaget enklare kan
planera och optimera bemanningen om bokningar
gors lang tid i forvag.

Ett av syftena med omregleringen 2010 var att
oka tillgangligheten och flexibiliteten for fordon-
ségarna, det vill séga att man kan boka tid for
besiktning med kort varsel och att oppettiderna
ar generdsa sa att man i regel inte behover koa
for att fa sin bil besiktad.

Uppenbarligen uppskattar ménga fordonsagare
mojligheten att snabbt fa tid for besiktning nar
man onskar, aven om detta innebar att man far
betala ett ndgot hogre pris. Det ar vanligt att
boka sin besiktning kort inpd. Ungefar 15-20
procent av fordonsagarna bokar en tid med
besiktning samma dag som bokningen gors
medan cirka 20—30 procent bokar en tid som ligger
1-3 dagar fram i tiden. Bokningsbeteendet hos
fordonsagarna varierar formodligen 6ver aret och
kan vara olika for olika bolag som ar verksamma i
olika delar av landet, men nara halften av fordon-
sagarna bokar alltsd besiktning med relativt kort
framforhalining. Att ménga varderar flexibilitet hogre

an lagsta pris paverkar ocksd det genomsnittliga
priset for besiktning som bland annat Transport-
styrelsen rapporterar i sin marknadsévervakning.
Om man vill finns dock goda majligheter att hitta
lagre priser, dels tack vare konkurrensen pa mark-
naden och dels for att det gar att ta reda pé sista
datum for nasta besiktning och att det darmed ar
fullt majligt att lang tid i forvag boka in en tid.
Riksrevisionen pdpekade i sin granskning av
besiktningsomregleringen att priset pa kontroll-
besiktning 6kat jamfort med fore konkurrensut-
sattningen. Jamforelsen med besiktningspriset
innan omregleringen ar dock ganska missvisande.
Det pris som dé& géllde var en enhetlig avgift som
bestamdes politiskt. Under stora delar av 90-talet
var priset oforandrat, trots inflation, 6kade l6ne-
kostnader, hyror for lokaler etcetera. 2001 hojdes
priset marginellt och var sedan oférandrat fram till
2010, da fri prissattning inférdes i samband med
omregleringen. Det tidigare priset var helt enkelt
ett artificiellt pris som innebar att staten i slut-
andan bar risken for underskott i verksamheten.
Priset for besiktning ska ocksa stéllas i relation
till den service man fér for pengarna, det vill séga
att fa bilen kontrollerad for att upptéacka allvarliga
brister som kan aventyra trafiksékerheten, den egna
sakerheten eller leda till att ens fordon slapper ut
stora mangder farliga @mnen och partiklar. Fordon-
sagarna vardesatter ocksd uppenbart flexibilitet.
Inte minst ska priset for besiktning relateras
till den totala kostnaden att dga bil. | en s&dan
jamforelse framgar att besiktningspriset utgor drygt
1 procent av den érliga kostnaden att dga en Volvo
V70 frédn 2015. Fordelat per m&nad kostar besikt-
ning knappt 40 kronor. Det ska noteras att ranta
och amortering pa eventuella billdn samt varde-

minskning pa bilen inte &r inraknat i detta exempel.

Ungefar 15-20 procent av fordonsagarna bokar en tid
med besiktning samma dag som bokningen gérs medan cirka
20-30 procent bokar en tid som ligger 1-3 dagar fram i tiden
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KOSTNADEN ATT AGA BIL

SKATT

4 o

GARAGE, P-PLATS, PARKERING

Q9%

UNDERHALL,
TILLBEHOR, DACK

12%

FORSAKRING

149

BESIKTNING

1%

DRIVMEDEL

41 %

SERVICEL

19 %

L

Drivmedel 14 400 per &r, raknat pa &rlig korstracka om 1200 mil (genomsnittet i Sverige) och

forbrukning 0,6 1/mil (blandad kérning Volvo V70 2015 bensin enligt tillverkaren) och bensinpris

pd 20 kr/l. Skatt 1500 per &r (exklusive eventuell tréngselskatt). Service och reparation 6500 per
ar. Underhall, tillbehor, dack 4000 per 8r (uppskattning frén Swedbank). Forsakring 5000 per &r.
Garage, p-plats, parkering 3000 per &r. Besiktningskostnad 500 kr var 14:e m&nad. (500/14)
*12 ger ungefarlig arlig kostnad pa 428 kr, avrundat uppat till 450 kr per &r.

Sjalvklart vill fordonsagare betala en rimlig peng for
besiktning. Det exakta priset bestdms av de enskilda
foretagen och prissattning sker i konkurrens med
ovriga aktorer. Fordonsbesiktningsbranschen varken
kan eller far lov att diskutera den exakta prissatt-
ningen pd marknaden. Vi kan daremot konstatera
att fordonsagare betalar en skalig summa for att fa
sakerheten och miljoprestandan i sin bil kontrollerad
av professionella och oberoende besiktningstekniker
och att fordonsagarens kostnad for detta &r
mycket liten i relation till 6vriga utgifter som foljer

med att dga och kora bil. Genom besiktning kan
fordonsagaren undvika dyrare reparationer genom
tips fran en besiktningstekniker eller genom att
mindre fel som annars kunde slutat med ett stort
och dyrt haveri upptacks och dérmed kan dtgardas
i tid. Daremot skulle vi vilja att innehéllet i besikt-
ningen blir an mer relevant s& att fordonsagarna
far annu mer valuta for pengarna, och for att det
ska vara maojligt behover viktiga regelverk kopplat
till kontroll av sdkerhets- och miljoprestanda
uppdateras. Mer om det i kommande avsnitt.
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EU:s nya besiktningspaket
pa plats tidigast 2028

Som med mycket annat &r det EU som satter
ramarna for hur besiktning ska ga till i Sverige.
Det sé kallade besiktningspaketet, bestdende av
ett antal direktiv och forordningar, antogs 2014.
Paketet har inneburit en 6kad harmonisering
mellan medlemsstater och hojt lagstanivan i

EU for periodisk provning av motorfordon, som
besiktning kallas p& EU-sprak.

Just nu pagér en process dar paketet ses Gver
och omarbetas. Syftet med processen ar att den
ska mynna ut i ny EU-lagstiftning som ar moder-
niserad och tar hojd for teknikutvecklingen pa
fordonsomradet. Det ar viktigt att nya EU-direktiv
ar ambitiosa och satter skarpa krav pa uppféljning
av fordonens kvalitet under hela deras livstid samt

att detta ska kontrolleras av oberoende
professionella aktorer.

Aven om arbetet med uppdaterade EU-regler
pagér sd ar det viktigt att svenska modernise-
ringsprocesser inte stannar av i vantan pa det
omarbetade besiktningspaketet. Processen kan
namligen ta ldng tid. Det nuvarande paketet
antogs i maj 2014. Lagstiftningsforslaget frén
EU-kommissionen lades fram langt tidigare
— i juli 2012. Bara processen att férandra,
bearbeta och sedan anta direktiven tog alltsa
tva &r. Kommissionens forslag hade ocksa
foregatts av en beredningsprocess, dar lag-
forslag skrevs fram och konsultationer och
inhamtning av synpunkter genomfordes.
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Nar besiktningspaketet val var antaget sa innebar
det inte heller att de nya reglerna borjade gélla
automatiskt: medlemsstaterna fick fram till maj
2017 pa sig att uppdatera sina nationella regelverk
for att dverensstamma med EU:s direktiv, andringar
som skulle bérja gélla senast i maj 2018. An i dag
finns det dock medlemsstater som inte fullt ut
implementerat EU:s besiktningspaket.
Sammantaget tog alltsa den forra processen
minst sex ar frén forslag fran EU-kommissionen
till att reglerna faktiskt borjade gélla ute i
medlemsstaterna. Den nuvarande revideringen
ar fortfarande i beredningsfasen. Arbetsgrupper
inom EU-kommissionen ser 6ver behov och tank-
bara uppdateringar. Ett skarpt forslag fran kom-
missionen forvéantas laggas fram under det forsta
kvartalet i &r. Processen foljer sedan det ordinarie
lagstiftningsforfarandet i EU, som forenklat innebar
att lagforslaget processas av Europaparlamentet
och Ministerrddet pé var sitt hall och att dessa
sedan ska bli eniga om ett slutligt, konsoliderat

forslag. Denna process har ingen deadline.

Ett skarpt forslag fran
kommissionen férvantas laggas fram
under det férsta kvartalet i ar

Fordonsbesiktningsbranschen bidrar, tillsammans
med Transportstyrelsen, i det svenska forberedelse-
arbetet for det uppdaterade besiktningspaketet.

Vi har bland annat bist&dtt myndigheten med
underlag och inspel. Samtidigt ar det dock mycket
viktigt att papeka att det inte ar sarskilt klokt
att avvakta med nédvandiga regeldndringar i
Sverige i vantan pa att EU-processen ska ga i mal.
Transportstyrelsen bedomer sjalva att det tar fem
till sex &r fran forslag till faktiskt inforande. Nya
EU-regler skulle i s&dana fall kunna vara pa plats
och verksamma forst tidigast ar 2028.

Andra EU-lander har redan infort partikelrakning,
skarpta gransvarden vid miljokontroll, specifik elbils-
besiktning och gjort andra skarpningar som Sverige
valt att inte gora. De mycket stora halsoproblem
som trafikens luftfororeningar skapar &r argument
nog — varje ar som dagens regelverk ligger kvar
ar ett forlorat ar for manniskors liv och halsa. Det
finns alltsd ingen anledning att Sverige ska vara
bakatstréavande i besiktningsfrdgorna. Mycket gar
att gora inom ramen for det nuvarande direktivet.

Flera andra relevanta processer pagar i EU,
bland har ett forslag till nytt luftkvalitetsdirektiv
nyligen lagts fram och &ven ett forslag om for-
ordning om nya tekniska krav p& nasta miljoklass
for fordon (Euro?). | februari 2023 enades
Europaparlamentet om att forbjuda nyférsaljning
av latta fossildrivna fordon frén 2035. Utover
det forhandlas forslaget om en ny férordning om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen
(AFIR) dar bland annat elektrifiering och utbyggd
vatgasinfrastruktur finns med. Mé&nga av dessa
omraden satter fingret pa at vilket hall EU &ar pa
vag: skarpare klimatmal, fler elbilar och skarpta
utslapps- och luftkrav.



Omraden som kan bli del av nya EU-regler

CTI — autonoma fordon som 6vervakar sig sjélva

Continuous Technical Inspection &r en benamning pa standigt pdgdende
overvakning och kontroll av autonoma, uppkopplade fordon, som gérs av
fordonstillverkaren och bilens eget system. CTI behovs for att fordonet eller
tillverkaren ska veta om négot ar fel i bilen och pa sa satt sakerstalla att dgaren
ar medveten om detta och atgardar det. Till viss man finns redan system med
denna funktionalitet i dagens fordon, men helt autonoma fordon kommer krava
en mycket mer omfattande lépande kontroll, fran saval tillverkaren som av
oberoende kontrollorgan.

FBB tycker att autonoma fordon precis som andra fordon borde genomga
obligatorisk besiktning i fasta intervaller. Precis som for alla andra fordon behévs
oberoende kontroll — som inte ligger i handerna pé fordonstillverkaren. Brister som
upptécks genom CTI skulle daremot kunna ge upphov till att det sjalvstyrande
fordonet kallas till besiktning tidigare, om fel har indikerats.

ePTI — elektronisk besiktning
Electronic Periodic Technical Inspection ar en elektronisk avlasning av bilens

system enligt ett sarskilt kontrollprogram, som kan genomféras i samband med
kontrollbesiktning eller fristdende fran besiktningen. FBB menar att det ar viktigt
att anvanda elektronisk utlasning som ett komplement till den fysiska kontrollen

av fordonet. Fel som indikeras i ePTI mellan besiktningstillfallena bor samtidigt
kunna leda till att ett fordons besiktningsintervall tillfalligt fortatas, men tekniska
forutsattningar for detta behover utredas

Avancerad avgas- och partikelmatning

Vi kan férvanta oss att det nya direktivet innehaller paragrafer som kravstaller
eller mojliggor avancerad avgas- och partikelmé&tning. Sadan teknik finns redan
i dag (se sida 32) och tekniken méjliggor mycket noggrann kontroll av utsléappen.
Det finns ingen anledning for Sverige att invanta nya EU-regler innan man infor

mer avancerade metoder.

“ 1"' foat. r

Okat fokus pa el- och vitgasdrivna fordon

Det kommande EU-direktivet kommer formodligen innefatta specifika krav pa
kontroll av eldrivna och vatgasdrivna fordon. | dagslaget omfattas inte direktivet
av nagra specifika krav eller regler kopplat till sddana fordon, men det &r anda
fritt fram for medlemsstaterna att infora specifika kontroller av till exempel elfordon.
Vi kan forvanta oss att EU vill harmonisera medlemsstaternas regler for bland
annat elbilsbesiktning i kommande direktiv.

En stridsfraga: Tillgdngen till data
Dagens fordon samlar in och ger upphov till stora mangder data. Dessutom
sitter fordonstillverkarna p& uppgifter om specifika fordon och dess egenskaper
— data som kan behdvas vid besiktningen. Forsok har gjorts fran EU att tvinga
fordonstillverkare att tillgangliggora fordonsdata for att mojliggora battre
kontrollbesiktning — men nuvarande lagstiftning har inte fungerat i praktiken.
Genom att ha exklusiv tillgdng till uppgifter om fordonen kan tillverkaren vélja
vilka som far tillgdng och styra till exempel service till sina egna markesverkstader.
Dataméangden i fordonen, och vardet av den, lar inte minska med tiden. Vi kan
darfor forvanta oss att framtida EU-lagstiftning pa ett tydligare satt kommer
forsoka tillgangliggora och nyttiggora fordonsdata, exempelvis i samband med
kontrollbesiktningen.
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Krafttag mot fusk,

manipulering och brottslighet

Besiktningsmarknaden och trafiken ar inte
forskonad frén brottslighet och manipulering som
forsamrar trafiksékerhet och miljon. | detta avsnitt
gar vi igenom nagra olika typer av brott, fusk och
manipulation som besiktningsbranschen ibland
stoter p& och vad som gors for att forebygga,
upptacka och stoppa sddan verksamhet.

Branschen har en nollvision avseende
oegentligheter. Man ska kunna lita pd att utfallet
av en besiktning ar korrekt och att bedémningen
har gjorts pa ett opartiskt satt. Darfor ar det
mycket viktigt att uppdaga och lagféra brottsliga
beteenden som skadar fértroendet for besikt-
ningsverksamheten. Det &r ocksd viktigt att
forebygga manipulation och brott, d& dessa inte
séllan innebar att trafiksakerheten forsamras
vilket riskerar leda till skada for andra trafikanter.
Fordonsbesiktningsbranschens medlemmar
arbetar darfor systematiskt med att identifiera
avvikelser som kan indikera att oegentligheter
pagér. | de fall dar brott uppdagas samarbetar
medlemsféretaget fullt ut med Polisen for att
kunna lagfora ansvariga personer.

Det ska i sammanhanget ségas att branschen
ar relativt forskonad fran oegentligheter, mycket
tack vare de strikta reglerna for ackreditering och
personlig certifiering for besiktningsteknikerna.
Dessa krav sakerstéller att alla bolag och personer
som verkar inom besiktningsbranschen héller en
viss niva, aven om det inte ar en garanti mot fusk
och brott.

Skarpta rutiner mot mutbrott
har lett till atal och domar

Besiktning ar myndighetsutovning och det &r
darfor extremt viktigt att besiktningen utfors
opartiskt och utan otillbérlig paverkan. Besikt-
ningstekniker omfattas av ansvarsbestammel-
serna i brottsbalken om tagande av muta. Det
betyder att en tekniker inte far acceptera |6ften
om, ta emot eller kréva en otillborlig forman som
syftar till att pdverka utfallet av besiktningen.

Under hosten 2022 domdes tio personer i
Goteborgs tingsratt for givande och tagande
av muta till kannbara bétesbelopp, ndgot som
forhoppningsvis avskracker fran framtida forsok
att manipulera besiktningsutfallet. Fallet handlade
om att ett antal privatpersoner betalat en enskild
besiktningstekniker for att registrera falska
uppgifter i vagtrafikregistret om att deras fordon
klarat besiktningen, trots att bilen aldrig genom-
gatt en kontroll. Fler fall & under utredning och i
februari vacktes atal mot en besiktningstekniker
i nordvastra Skane samt ett antal personer som
ska ha betalat mutor till denne.

Att bade Polisen och branschen prioriterar
arbetet med att upptacka och motverka denna
typ av kriminalitet bidrar sannolikt till att fler fall
upptacks och gar till 3tal och slutligen fallande
dom. Fordonsbesiktningsbranschen ser positivt pd
att det systematiska arbetet ger resultat och att
insatserna for att bistd Polisen med underlag till

brottsutredningarna bidrar till att atal kan véckas.

Att bade Polisen och branschen prioriterar arbetet
med att uppticka och motverka denna typ av
kriminalitet bidrar sannolikt till att fler fall
upptécks och gar till 3tal och slutligen fallande dom
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Hej Stefan Erkensjo, chef for Nationella anti-korruptionsgruppen
pa Nationella Operativa Avdelningen (NOA), Polismyndigheten

Ni har utrett ett drende déar ett antal personer
betalat och tagit emot pengar fér att fa fordon
godkénda p3 kontrollbesiktningen och i slutet
av 2022 filldes tio personer i Géteborgs tings-
ratt for givande och tagande av muta. Hur ser
du pa domen?

— Domen &r viktig och visar att samhallet ser
allvarligt p& den har sortens brottslighet. Manga
tanker nog inte pa att det ar ett mutbrott nar
man betalat for att f& sin bil godkand. Vi har
andra pagdende utredningar av liknande karaktar.
Var forhoppning ar att fa en brottsférebyggande
effekt av att uppmarksamma denna och eventuella
kommande domar kopplade till fordonsbesiktning.

Hur har samverkan fungerat med

besiktningsféretagen under utredningens gang?

— Var upplevelse &r att besiktningsforetag,
precis som i det har fallet, tar detta pa stort allvar

och forsoker anpassa sina system och arbetssatt for

att forhindra att liknande saker hander i framtiden.

Samarbetet har fungerat mycket bra.

Efter att mutbrotten uppdagades har ni
genomfort en brottsforebyggande insats med
besiktningsféretagen gillande detta omrade.
Vad bestéar den i?

— Vi far genom kontinuerlig utvardering en unik bild
av vilka riskfaktorer som &r sarskilt viktiga att jobba
med for besiktningsbranschen. Vi har delgett vara
erfarenheter genom forelasningar till Fordonsbesikt-
ningsbranschen samt for Swedac och Transport-
styrelsen. Forhoppningen ar att detta tillsammans
med branschens eget arbete leder till sakrare arbets-
satt och rutiner som forhindrar liknande brottslighet.

Att besiktningen sker opartiskt dr av
yttersta vikt for att samhillet ska kunna
lita pa resultatet av besiktningen. Alla former
av otillbérlig paverkan beh6ver motverkas,
enligt FBB. Utifran din erfarenhet, vad
ytterligare kan géras for att forebygga,
uppticka och lagféra den hir typen av brott?
— Nationella anti-korruptionsgruppen arbetar

med utredning av kriminaliserad korruption, men

var erfarenhet ar att dven annan otillborlig péverkan
i stora delar forebyggs pad samma satt. En riskfaktor
som vi identifierat &r ensamarbete dar samma
person skoter bokning, mottagande, besiktning
och betalning. En annan riskfaktor &r avsaknad
av system som sakerstaller att fordonet ar pé
stationen vid besiktningstillfallet.

Atgirder for att forebygga otillbérlig paverkan
ar extra viktigt vid ensamarbete, enligt Erkensjo:
— Man bor gora en riskbedémning och vidta lamp-
liga &tgarder for att forebygga otillborlig paverkan.
Det ska inte ses framst som en kontroll av personalen
utan som en sakerhet for dem och starka deras
formaga att motstd eventuella paverkansforsok.

FBB:s arbete och rutiner

FBB:s medlemmar arbetar systematiskt med

att forhindra otillborlig péverkan. | var roll som
oberoende kontrollanter av fordon ar det extremt
viktigt att alla som arbetar i branschen har
integritet och vet vad som galler. Exakt vilket
brottsférebyggande arbete som véra medlemmar
gor vill vi inte skylta med, men ndgra Gvergripande

exempel pé rutiner ar:

« Brott polisanméls alltid

Besiktningsforetag har satt upp
visselbldsarfunktioner for att anonymt
kunna tipsa om oegentligheter

Kontinuerliga interna utbildningsinsatser
for att sakerstalla att teknikerna ar
medvetna om myndighetsutévningens
ansvar och granser

- Rutiner for att ta foton vid besiktning,
som bevis pd att fordonet varit pa plats

Stickprov av besiktningstider

- Inférande av automatiserade
kvalitetsuppféljningsmetoder dar
avvikelser mot det normala kan

upptackas och analyseras




Varning for falska "besiktningar”

En annan typ av oegentlighet ar bedragerier som
framfor allt genomférs pé natet och i sociala
medier. Ofta handlar det om att en kriminell aktor
skapar konton i sociala medier eller hemsidor som
ska efterlikna ndgot av besiktningsforetagen och
forsoker lura fordonségare att betala in pengar
i forvag for besiktning. Var déarfor uppmarksam
p& att det ar en legitim hemsida du bokar tid och
betalar p3. P& vara medlemmars hemsidor sker
betalning i forvag bara nar man fatt en bekréftad
bokad tid p& en fysisk station. Ar man det minsta
osaker p& om en hemsida &r riktig s& vanta med
betalning for besiktningen tills den faktiskt ar
genomford pé en riktig besiktningsstation.

| andra fall 4r det mer uppenbart att man
betalar for att f& en godkand besiktning, utan
att n&gon besiktning dger rum. Detta liknar

mutbrottsligheten som vi beskrev tidigare, med
den skillnaden att garningspersonen inte arbetar
som besiktningstekniker och darfor inte kan
registrera falska uppgifter i vagtrafikregistret.
Den som betalar for en sddan tjanst i tron om
att man kopt sig en godkand besiktning kommer
att f& korforbud pa bilen nar instéllelsetiden for
ordinarie besiktning l6pt ut. Brott déar badda parter
ar medvetna om att det som sker inte &r tillatet
ar svara att upptacka eftersom de som "drabbas’
inte ar sarskilt bendagna att polisanmala brottet
nar de inser att de blivit lurade.

Bedragerier p& natet ar en vaxande intaktskalla
for kriminella organisationer och det &r inte omgjligt
att det ar organiserad brottslighet som ligger
bakom ménga av de "erbjudanden” som cirkulerar
pa sociala medier. Nar kunder eller anstéllda
tipsar om sadan verksamhet vidarebefordrar véra
medlemsféretag alltid informationen till Polisen.

Tips for att géra ratt for sig:

« Tank pa att en kontrollbesiktning alltid sker pa plats pa en besiktningsstation.
Det basta ar darfor att du sjalv eller ndgon du litar pd bokar en tid och tar bilen till stationen.

« Du kan inte pa ndgot satt lagligen betala dig forbi den faktiska kontrollen av fordonet.

.

Tacka aldrig ja om ndgon approcherar dig personligen eller genom natet och foreslar att du ska betala

pengar for att kontrollbesiktningen ska ga igenom utan att du tar bilen till en besiktningsstation.

« Ta en skarmbild av och anmal sedan uppenbart oseridsa konton pa sociala medier till det aktuella sociala medie-foretaget.

« Om ett enskilt, riktigt, besiktningsforetag anvands i bedragarnas material, kontakta garna det aktuella foretaget.

« Polisanmal snarast alla bedrageriférsok och uppmaningar till brott, aven i de fall du ar osaker pa
om det &r ett brott eller inte. Polisen &r bast pa att avgora vad som faller utanfor lagens ramar!
Polisanmalan kan goras enkelt genom onlineformular p& Polisens hemsida.
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Fusk och manipulering — ett hot
mot trafiksdkerheten och miljon

Utover de beteenden som ar direkt brottsliga fore-
kommer ockséd fusk och manipulering av fordons-

utrustning och fordons programmering, vilket kan
f& stor negativ paverkan pa trafiksakerheten och

miljon. Att upptécka och férhindra fusk och mani-
pulering &r darfor hogt prioriterat for Fordonsbe-
siktningsbranschen. | manga fall sker manipulering
i en juridisk grézon, dar paverkan pa fordonet inte
alltid &r kriminaliserat eller dér bara vissa delar av

manipulationen ar forbjuden. Det kan till exempel
handla om att det &r lagligt att salja utrustning
som anvands for att manipulera avgasrening, men
olagligt att anvanda sig av samma utrustning.
Fordonsbesiktningsbranschen tror generellt att
det kravs regelskarpningar p& omrédet, for att
minimera riskerna for farlig manipulation och fusk.
Utover det behovs tydligare information om vad
som ar tillatet och inte. Ett antal &tgarder &ar pd
gang inom detta omrade, kopplat till A-traktorer

och manipulation av avgasrening.

Skarpningar att vanta gillande
A-traktorer for att minska olycksrisken

A-traktorer uppfyller ett behov av mobilitet,
framfor allt hos unga méanniskor boende i glesbygd.
| jgmforelse med andra motorfordon som ar tilldtna
att framfora med korkortsbehorighet AM ar
A-traktorer generellt sett sakrare da de i grunden
ofta &r personbilar med avancerad konstruktion sa
som deformationszoner och sékerhetsrelaterade
system. Ur ett fordonstekniskt perspektiv ar en
A-traktor darfor i regel avsevart mycket sakrare an
fordon utan motsvarande konstruktion och system,

forutsatt att systemen fungerar och ar aktiverade.

En A-traktor f&r med dagens regelverk framforas

i hogst 30 km/h. Forr ordnades detta genom
mekanisk férandring av bilens framdrivning och
vaxelldda for att helt enkelt omgjliggora att
drivlinan presterade pa ett satt som tillat hogre
hastigheter an tilldtet. Nar Transportstyrelsen
under 2020 medgav dispens till en A-traktor som
genomfort en elektronisk sparr av hastigheten, och
darefter genomforde en mycket hastig foreskrifts-
andring, 6ppnades p& bredare front majligheterna
for elektroniskt hastighetsbegransade A-traktorer.
Antalet nyregistreringar och ombyggnationer av

A-traktorer skot darefter i hojden.
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| samband med detta 6kade ocks& forekomsten
av manipulerade traktorer dar den elektroniska
begransningen pa olika satt kringgatts for

att mojliggora okad hastighet. Detta har fatt
mycket tragiska konsekvenser i flera fall dar
barn och unga manniskor omkommit efter att ha
krockat med formodat eller bevisat manipulerade
A-traktorer. Flera fall har rapporterats om dar
A-traktorer kor ifrén polis for att undvika upp-
tackt. Regelverket har i ovrigt varit undermaligt
utformat ur ett sdkerhetsperspektiv, till exempel
saknas det i dag krav p& baltesanvéndning.
Antalet olyckor med A-traktorer inblandade har
okat markant de senaste &ren och olycksrisken
matt i antalet olyckor per 1000 A-traktorer har
okat mer an antalet registrerade traktorer. Mot
bakgrund av den allvarliga situationen fick under
hosten 2021 Transportstyrelsen i uppdrag av
regeringen att se Over regelverket.

Att komma &t manipulerad hastighet och
bristande baltesanvandning borde vara tva
av de mest kritiska punkterna dar férbattring
kravs. Mycket kan dstadkommas om fusk med
hastigheten blir mindre vanligt forekommande.
Att anvanda de balten som finns, ha vinterdack
p& nar detta krévs och att passagerare sitter pa
en plats avsedd for passagerare ar hygienfaktorer
for sakerheten. Battre skyltning kan vara viktigt
for att undvika upphinnandeolyckor och korrekt
béltesanvandning minskar skaderisken nar olyckor

anda sker, oavsett upphov till olyckan i fraga.

Det &r &ven positivt att forbattra informations-
givningen och att stalla hogre krav pa utbildning
for att oka sakerhetsmedvetandet hos de som
kor a-traktorer. FBB bidrar gérna i det arbetet
genom att vid besiktningstillfallet informera om
risker och regler.

Manipulation av hastigheten kan goras pé
olika satt. | vissa fall ar det mycket svért bade for
Polisen och besiktningsorganen att upptacka att
manipulering skett. Ett forsta steg pa vagen ar att
genomfora det forslag som Transportstyrelsen
lyfter fram om att inféra plombering av externa
hastighetsregulatorer, det vill sdga att sddan
utrustning forseglas vid registreringsbesiktningen
och att Polis och besiktningsorgan sedan kan
kontrollera att plomberingen inte brutits. P& sa
satt forsvdras dtminstone en typ av manipulering
av hastigheten. Det finns samtidigt behov av att
fortsatta se dver mojligheten att komma &t annan
elektronisk manipulering. Ett satt kan vara att helt
enkelt begransa vilka typer av hastighetsregulatorer
som ar tillatna till de som gar att kontrollera.

Bilprovningen rapporterade i slutet av januari
2023 att sju av tio A-traktorer som féretaget
kontrollbesiktade under 2022 hade brister, vilka
ska atgardas snarast. Halften av de besiktade
A-traktorerna hade sddana brister som innebar
krav p& ombesiktning, vilket &r dubbelt s& manga
som for personbilar. Krav pd ombesiktning innebar
att upptackta brister ar s& allvarliga att det kravs

fackmannamassig bedomning av att felen avhjalpts

Forslag i Transportstyrelsen promemoria om A-traktorer:

+ Krav pé baltesanvandning

+ Antal passagerare vid fard pa vag - passagerare ska fardas pd en plats som &r avsedd for passagerare

och det far endast sitta en passagerare per sddan plats.

.

Provotid ska inforas for nya kérkortsinnehavare med behorighet AM

Tekniska krav om hastighetsbegréansande &tgarder for A-traktorer for att forhindra manipulering av elektronisk hastighets-

begransning eller dtminstone forsvara att sddan manipulering kan ske utan synligt ingrepp, till exempel genom plombering

.

.

Vid fard pa vag ska A-traktorer vara forsedda med vinterdack den 1 december—31 mars néar vintervaglag rader
Det bor stallas krav pa att en katalysator ska finnas i A-traktorer om det fanns en sddan i ursprungsbilen.
AM-utbildningen bor utokas med utbildning for fyrhjuliga fordon och utbildningens innehall bor bli mer riskbaserat.

Reglerna om LGF-skyltens befintlighet och utformning bor fortydligas genom ett beskaffenhetskrav
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pd ett korrekt satt. Ovriga besiktningsforetag
i branschen delar bilden av att A-traktorer i
vasentligt hogre grad &n personbilar ar behaftade
med fel. Mot bakgrund av ovanst&ende och mot
bakgrund av den hoga olycksrisken bor det 6ver-
vagas att inforas krav pa tatare kontrollbesiktning,
genom tidigare foérsta kontrollbesiktning och
arlig kontrollbesiktning eller harmonisering med
besiktningsintervallet for personbil (14 manader).
Det kan aven 6vervagas om krav ska stallas pé
kontrollbesiktning vid dgarbyte for A-traktorer d&
koparen kan sakna kunskap om i vilket utforande
fordonet godkants i.

Genom att pa ett tydligt satt reglera kontrollen
av A-traktorer vid kontrollbesiktning och fortata

dess intervall kan besiktningsorganen pa ett
effektivt satt komplettera Polisens vagkants-
kontroller av A-traktorer. Ett tatare besiktnings-
intervall skulle ocks& kunna leda till att hastig-
hetsmanipulation blir mindre attraktivt, sarskilt i
kombination med tydligare beskaffenhetskrav
p& sddana anordningar eller programmering,
som ocksa foljs upp vid kontrollbesiktningen.
Det ar ocksa viktigt att notera att flera av de
nya regler som nu diskuteras pa politisk niva inte
kommer att galla retroaktivt fér de 6ver 50 000
A-traktorer som redan ar registrerade. For att dessa
ska omfattas av ett nytt regelverk kréavs att de
genomfor en ny registreringsbesiktning efter att ha
gjort en forandring av fordonet som kraver detta.

"A-traktorernas sikerhet ar en jatteviktig fraga dar vi maste sikerstilla

att fordon som unga manniskor fardas i har en grundlaggande sakerhet,

bade i sjdlva fordonet och hos féraren. Nar detta uppfylls ser jag ocksa
méjlighet att Iata A-traktorerna ha en nagot hogre hastighet”

ULRIKA HEIE (C) ORDFORANDE TRAFIKUTSKOTTET

Lucka i lagen tapps igen — fusk med
avgasreningen kan bli straffbart

Transportstyrelsen fick i april 2021 i uppdrag att
utreda atgarder som begransar mojligheten till
manipulation av fordons avgasrening. Bakgrunden
till uppdraget var att forekomsten av fusk med
avgasreningen uppmarksammats, till exempel
forekomsten av att tunga fordons programvara
manipulerades att visa att bilen fyllt pd med
reagensvatska (AdBlue) som anvands for att
rena utslapp, utan att detta skett. Orsaken till
denna typ av fusk &r ofta att man vill undvika den
kostnad som reagensvatskan ger upphov till, eller
for att slippa reparera eller byta ut katalysatorer
och partikelfilter.

Utredningen av denna fréga visar att de fordon
med manipulerad eller icke fungerande avgasrening
i dag beraknas oka den svenska vagtrafikens
utslapp av kvaveoxider upp till 14 procent for
tunga lastbilar och s& mycket som 150 procent for

latta dieselfordon, en siffra som vantas oka till 200
procent ar 2030. Europeiska studier visar att en

personbil eller latt lastbil har upp till 150 ganger
hogre utslapp av avgaspartiklar om partikelfiltret &r
manipulerat eller ur funktion, jamfort med normalt
fungerande filter.

Inom ramen for uppdraget genomforde teknik-
bolaget AVL provkérningar med en representativ
personbil med vanligt forekommande manipule-
ringsutrustning och kom fram till att manipulerad
avgasrening hojde utslappsnivderna av kvaveoxid
med 20 ganger och att nivéerna av partiklar var
hisnande 2000-5000 génger hogre an med
fungerande partikelfilter.

AVL kom fram till att det darfor inte ar orimligt
att anta att utslappen frén ett enda fordon med
manipulerad efterbehandling kan motsvara utslappen
frén minst 20 i ovrigt likvardiga fordon nar det
galler kvaveoxider och flera tusen fordon nar det
galler partiklar.
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"Manipulation av avgasrening maste bekampas. Luftféroreningar
fran transportsektorn paverkar bade hilsa och miljé negativt”

EMMA NOHREN (MP), ORDFORANDE MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET

Vi aterkommer strax till frédgan om luftféroreningar
och varfér denna typ av hoga utslapp utgor ett
mycket allvarligt hot mot manniskors halsa.

Forslagen fran Transportstyrelsen har annu
inte genomforts utan ar ute pé remiss fram
till 1 mars 2023. Fordonsbesiktningsbranschen
hoppas att regeringen darefter snabbt gar fram
med lagférslag i linje med promemorian.

Att kriminalisera fusk med avgasreningen
kanske avskracker vissa, men for att fa full effekt
kravs att det ocks& gar att upptacka manipulerade
eller trasiga avgasreningssystem. D3 krévs relevanta
och traffsékra kontrollmetoder, till exempel i sam-
band med kontrollbesiktningen. Dagens metoder
och regelverk ar inte anpassat till den uppgiften
— darfor kravs nya metoder och instrument.
Det skulle enligt Transportstyrelsen forbattra
forutsattningarna att hitta fordon med manipu-
lerad avgasrening och det finns darfor anledning
att foreskriva om nya metoder, testinstrument
och kriterier for att avgora om ett fordon &r

manipulerat. Darfor foreslar Transportstyrelsen att
myndigheten bemyndigas att meddela foreskrifter
om detta.

Eftersom i princip samtliga fordon behover
genomga kontinuerlig kontrollbesiktning ar det ett
utmarkt tillfalle att uppticka manipulation. Atgérder
som mojliggdr upptéckt av manipulerade fordon gar
hand i hand med &tgarder som innebar mer precis
och relevant generell miljokontroll. Fordon med
manipulerad eller icke fungerande avgasrening
behover kunna underkannas om forhéjda varden
upptéacks vid kontrollbesiktningen. S& &r inte fallet
idag. Skarpta krav for miljokontroll vid besiktningen
genom skarpare gréansvarden och implementering
av ny teknik behovs darfor. Las mer om detta pé
nasta sida dar vi gar igenom potentialen i den nya
teknik som provats pé en besiktningsstation i Boras.

Utover det behover lagstiftning och foreskrift
mojliggora att fordon som &r uppenbart manipulerade
och som kraftigt 6verskrider varden for normala
emissioner ska kunna forlaggas med korforbud.

Transportstyrelsen foreslar i promemorian att det ska vara forbjudet
att tillverka, éverldta, marknadsféra och distribuera manipulations-
anordningar samt att installera dem i motorfordon och att béter och
fangelse ska finnas i straffskalan for dessa typer av foreslagna brott.
Myndigheten foreslar ocksa att det ska vara férbjudet:

- att anvanda ett fordon dar avgasreningen ar manipulerad medmanipulationsanordningar

+ att inneha manipulationsanordningar

« att inte anvanda reagensamne om fordonet behover det foravgasreningens funktion.
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Med nya metoder och instrument

skulle férutsattningarna for att hitta
fordon med manipulerad eller

icke fungerande avgasrening 6ka

F6rs6k med partikelrdakning att utslappen minimeras. | studien méattes bilar

visar pa god effekt med miljoklassning Euro 4 upp till klassning Euro
6, vilket ar de fordon som séljs nya i dag. Testerna

| forra arets rapport berattade vi om férscken ) oy L

. i . gjordes bade inne i besiktningshallen under tom-
som pégick pa en besiktningsstation i Bords med
att testa ny teknik fr&n bolaget 3DATX for att

méta bland annat partiklar och kvaveoxider (NOx),

gangsacceleration och vid provkorning av fordonet.
Nu har resultaten frén projektet kommit.

Tekniken visade sig vara mycket effektiv i att

som tidigare inte kunnat matas pa exakt niva. . ) . )
A g P _ upptacka manipulerade fordon. Sarskilt tydligt
P& detta satt kan man avgora om avgasreningen . . ) . .
e N var detta nar det galler partikelutslapp. En vanlig

fungerar eller om fordonet behover &tgardas sa . L . .
form av manipulering &r att installera utrustning

| samtliga fall dar den nya tekniken upptéckte stora
avvikelser i utslapp klarade fordonet den ordinarie kontrollen
som sker med dagens metoder och gransvirden
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som programmerar om bilen vid aktiv kérning for
att oka acceleration och fart genom att forandra
brénsleinsprutning pa satt som bilens avgasrenings-
utrustning inte ar byggd for. Vid stillastdende
tomgang beter sig daremot motorn precis som
vanligt. Eftersom dagens matmetod for att
upptacka forhojda varden sker under stillastdende
tomgangsacceleration ar det i praktiken omgjligt
att upptacka saddan manipulering. Den nya tekniken
som testades i Bords kunde pévisa extrema
avvikelser i partikelutslapp under provkorning av
de fordon som var manipulerade.

Eftersom studien gjordes i samband med kon-
trollbesiktning s& genomfordes ocksa en ordinarie
miljokontroll enligt de regler och metoder som
galler i dagslaget, med ett nedsldende resultat:
Inga fordon med férhéjda virden som 6versteg
de tdnkta utsldppsviardena underkindes vid
den ordinarie miljékontrollen. | samtliga fall

da partikelraknaren upptéickte avvikelser i ut-
slappen, ibland extremt héga, klarade fordonen
den ordinarie miljokontrollen, ofta pa grund av
de mycket hogt satta gransvarden som giller
vid till exempel opacitetsmatning. Detta ar ett
mycket tydligt bevis p& att dagens regelverk ar
oerhort generdst och slapper igenom fordon med
stora brister i avgasreningen.

Testerna visar ocksd att tekniken gick utmarkt
att anvanda pé alla fordon fré&n miljoklass Euro4
och framat, forutsatt att de har relevant avgas-
rening att jamfora matvardena mot. Eftersom
den testade tekniken var effektiv i att upptacka
avvikelser kan den ocksé bli viktig i kampen for
att motverka manipulering av avgasrening.

Sammantaget visar studien att Sverige borde

kunna g vidare med moderniseringen av miljokon-

trollen. Detta starks av att flertalet EU-lander redan

infort krav pa partikelrakning vid kontrollbesiktning.

Under 2023 kommer besiktningsorganen
borja félja upp fordonens verkliga klimatutslapp

Vagtransporter ar en av de storre kéllorna till klimatutslapp i Sverige och Europa. Samtidigt

visar tidigare skandaler att fordonstillverkare kan ha intresse av att frisera och férskéna

data om koldioxidutslappen fran deras fordon. Modellerna for att avgora hur mycket

koldioxid en viss bilmodell slapper ut har ocksa kritiserats for att vara otillrackliga och ligga

allt for langt ifrén de faktiska utslappen nar fordonet ar i trafik. Metoderna ar numera

forandrade for att mer efterlikna utslappen under verklig korning, for att pa sé satt ge

en mer rattvisande bild av en bilmodells koldioxidutslapp. Under senare ar har fragan om

fordonens faktiska utslapp i trafik blivit allt mer uppmarksammad och sedan 2022 finns

krav fran EU p3 att detta ska foljas upp vid den dterkommande kontrollbesiktningen

genom utlasning fran fordonets elektroniska overvakningssystem. Syftet ar att EU ska

kunna folja och analysera de verkliga utslappen fran fordon i trafik.
Fran och med 20 maj 2023 ska besiktningsorganen i samband med kontrollbesiktning

samla in och spara férbrukningsdata frén fordonens OBFCM-utrustning (on-board fuel

consumption meter), gallande fordon som har registrerats férsta gdngen den 1 januari

2021 eller senare. Uppgifterna ska rapporteras av Transportstyrelsen till Europeiska

miljobyran samt EU-kommissionen.
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Mer maste goras for att
minska luftfororeningarna

Fusk med avgasreningen ar en viktig orsak till att
besiktning behovs, sa att manipulerade fordon
kan upptackas. De luftférorenande utslappen
frén fordon kan vara forhéjda antingen genom
medvetet fusk eller pd grund av skador och brister
i bilen, som fordons&garen inte & medveten om.
For att upptacka felaktiga fordon, vare sig de ar
manipulerade eller trasiga, kravs dock traffsakra
metoder och regelverk som medger att bristande
fordon ocksé underkanns.

Utslapp fran trafiken kan ge upphov till en
rad allvarliga halsoproblem, som pa sikt orsakar
sjukdom och fortida dodsfall. Varje ar orsakar
luftfororeningar fran trafiken stor skada. De luft-
fororenande utslappen fran vagtrafiken beraknas
enligt Trafikverket bidra till flera tusen fortida
dodsfall per ar i Sverige och lidande i form av
besvar och okade sjukdomsfall i hjarta, karl och
luftvagar. Halsoproblemen orsakade av luftférore-
ningar fran trafiken ar darmed ett stort problem
som kommer med en stor kostnad for samhéllet
och for de som drabbas. Utslappen ar sarskilt

allvarliga for barn och personer med existerande
sjukdomsbild. Att enskilda individer drabbas

pa livsfarliga satt ar skal nog att gora allt som
gar for att minimera de skadliga utslappen.
Skadeverkningarna frén trafikens luftfororeningar
har ocksa stora samhéllsekonomiska kostnader
och darfor &r det ocksé en fraga som beror

alla skattebetalare.

Dagens fordon har olika varianter av avgasrening
och miljoovervakning. Detta for att minimera
skadliga utslapp. Kraven pé fordons utslapp av
béde klimat- och miljoskadliga @mnen och partiklar
har skarpts kontinuerligt. Till exempel finns krav
pa partikelfilter i fordon i utslappsklass euro 5
(2009) och senare. Partikelfilter reducerar partikel-
utslappen med upp till 99 procent.

Darfor ar det viktigt att samtliga fordon som &r
i trafik i Sverige kontrolleras s& att avgasrenande
system fungerar som det &r tankt. Det ar nodvan-
digt att en part som ar oberoende fran fordonstill-
verkaren skoter kontrollen av efterlevnaden av kraven
pa utslapp, for att pé sa satt upptacka fordon
som har fel och brister eller som manipulerats pa
sadana satt att de slapper ut mer skadliga amnen
och partiklar an tillatet. | det sammanhanget &r
besiktningsorganens roll viktig.
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En organisation som arbetar med
att uppmarksamma beslutsfattare
om vikten av forbattrad luftkvalitet
ar Astma- och Allergiférbundet.

Vi fick méjlighet att stélla ndgra fragor till Mikaela
Odemyr, som &r ordférande for forbundet och
arbetar aktivt med dessa fragor:

— Véra prioriterade omraden ar vard, luft och
mat. Nar det géller luft handlar det om insatser
for en battre luftkvalitet som ar sarskilt viktigt
for utsatta grupper som barn och personer med
kronisk sjukdom, exempelvis astma. Vi har tagit
fram ett intressepolitiskt program och arbetar for
att paverka beslutsfattare om battre luft, bland
annat nar det galler uppdatering av luftkvalitets-
direktivet miljomalet Frisk luft och det nyligen
redovisade regeringsuppdraget om miljokontroll
vid besiktning.

Sverige betraktas ofta som ett land med
ovanligt ren luft, sarskilt i jamforelse med en del
andra lander i EU och véarlden. Men hur bra luft
har vi egentligen i Sverige?

— Luftkvaliteten i Sverige har blivit battre, men
ar inte s& bra som man kan tro. | Sverige berdknas
totalt 6800 personer do i fortid pa grund av luft-
fororeningar varje ar och samhallskostnaderna

uppgar arligen till 168 miljarder kronor
for halsoeffekter av luftféroreningar.
Ny kunskap om luftféroreningar och
halsorisker och rekommendationer frén
WHO visar att dven laga halter férore-
ningar innebéar halsorisker. Det saknas
en saker niva dar hélsan inte pdverkas.
Detta innebér att luftkvaliteten behéver
bli battre och att b&de gréansvarden och
mal for luften behover skarpas.
Miljokontrollen som sker vid besikt-
ningen forandrades 2018 pa satt som
innebér att vi nu har en slappare miljo-
kontroll &n de flesta andra EU-lander.
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Utfallet syns bland annat i statistiken:
andelen fordon som underkanns av
miljoskal har minskat drastiskt. Mikaela
Odemyr tyckte det var markligt att latta
pa kraven for miljokontroll, eftersom det ar mest
effektfullt att minska utslappen vid kallan.

— Sverige borde i stéllet leda bade utveckling
och tillampning av EU:s regler for att skarpa kraven
pa utslapp fran fordon. Det ar bra att skarpningar
av utslappskontrollen utretts, detta maste ocksa
snarast mojligt omsattas i handling. Daremot
saknar vi forslag om skarpta gransvarden nar det
géller utslapp fran aldre fordon, sdger Odemyr.

Samtidigt pagar just forberedelserna i EU-
systemet for ett nytt luftkvalitetsdirektiv, som
bland annat kommer styra vilka normer som géller i
Sverige. Aven om férslaget till nytt direktiv inne-
héller forbattringar s& ar Odemyr inte helt ngjd.

— Forslaget innebar skarpningar men de ligger
inte i nivd med WHO:s rekommendationer och
den nya kunskap som finns om hélsorisker kopplat
till luftféroreningar. For ozon foreslés inga
gransvarden alls, utan bara mélvarden. For sma
partiklar och kvaveoxid foresl&s varden som ar
dubbelt s& hoga som WHO:s rekommendationer.
Enligt forslaget finns ett mal att EU:s regler for
luftkvalitet ska 6verensstamma med WHO:s
riktlinjer forst 2050. Arbetet for ren luft i EU
gar alldeles for [Angsamt och vagen dit ar otydlig
trots att kunskapen om riskerna finns!
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Sverige fortsatt langt efter I6pande kunnat visa, blivit att andelen fordon som
i miljokontrollen — men férandringar underkanns pd grund av brister relaterade till miljo
kan vara pa gang och avgasreningssystemet mer &n halverats sedan

foreskriftsandringen. En viss okning av andelen
underkanda fordon skedde under 2022 — men
andelen ligger fortsatt pa en patagligt lagre niva

Trots att halsoskadorna av trafikens utslapp

ar valdokumenterade ar Sverige alltsd ett av fa
léander i EU som inte skarpt sina krav nar det an fore 2018, en férandring som &r strukturell och
galler utslappskontroll vid besiktningen. Utfallet

av foreskriftsforandringen 2018 har, vilket FBB

kvarstatt over tid.

ANDEL MILJOUNDERKANDA FORDON OVER TID

@ Diesel @ Bensin
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Samtliga miljorelaterade underkdnnanden. Statistiken baseras pa uppgifter
fran medlemsforetag som utgor cirka halften av den totala marknaden.
Tidigt 2022 beslutade Riksdagen att rikta ett till- paket. Enligt Trafikutskottets mening borde
kannagivande till regeringen om att utreda konse- Sverige i stallet ha gjort ett anpassat genom-
kvenserna av de, i relation till EU, I3ga svenska kraven. forande som gér i linje med svenska trafiksaker-
Tillkannagivandet gjordes med motiveringen att hets- och miljomal. Utskottet konstaterade att
Sverige har infort regler i fordonsbesiktningen som Sverige pd senare ar gatt i motsatt riktning och
knappt ens ndr miniminivéerna fér miljokontroll och numera ar bland de samsta i EU nar det géller
moderna sakerhetssystem enligt EU:s besiktnings- att stélla miljokrav vid besiktning.
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Transportstyrelsen har
redovisat regeringsuppdrag om
skarpt miljékontroll

Den davarande regeringen foregick riksdagsbeslutet
genom att p& morgonen samma dag som beslutet
skulle fattas ge Transportstyrelsen i uppdrag att
analysera vilka forutsattningar som skulle behéva
andras for att genom skarpt miljokontroll vid
besiktning kunna forbattra luftkvaliteten. Nu har
myndigheten redovisat uppdraget till regeringen.
| arbetet med rapporten har Transportstyrelsen
tagit hjalp av IVL Svenska Miljginstitutet och
dven hamtat underlag fran 3DATX och Opus
Bilprovnings studie av partikelrékning som utfordes
i Bords under forra aret.

| redovisningen konstaterar Transportstyrelsen
att det finns ett antal omraden dar skarpningar
kan goras. Transportstyrelsen bekraftar dven,
med hjalp av IVL Svenska Miljdinstitutet, att de
regelandringar som gjordes 2018 har lett till att
andelen underkédnda fordon minskat. | rapporten
slés det ocksa fast att berdkningar utifrdn WHO:s
riktlinjer visar att 82 procent av Sveriges befolkning
&r 2019 utsattes for oacceptabla nivaer av partiklar.
Enligt den nationella emissionsdatabasen star
avgasutslapp fran vagtrafiken idag for 13 procent
av transportsektorns utslapp av mindre partiklar

(PM2,5). Samtidigt omfattar inte uppgifterna
om fordonsavgaser i databasen utslapp fran
manipulerad eller defekt avgasrening, vilket ar
en tydlig brist.

For att skarpa miljckontrollen foreslar Tran-
sportstyrelsen ett antal mojliga dtgarder. Bland
annat foreslas att partikelrdkning kan inforas, att
mer relevant OBD-kontroll ska goras och att det
rullande 20-arsundantaget for avgaskontroll av
dieselbilar ska avskaffas s& att Sverige &tergar
till att folja gallande EU-direktiv.

| stora drag ar redovisningen lovande i be-
markelsen att myndigheten kommit fram till att
skarpningar ar mojliga att gora, inom ramen for
dagens EU-regelverk. Flera av dtgarderna har
tidigare foreslagits av FBB och det ar gladjande
att Transportstyrelsen nu gér fram med forslag i
en riktning som innebar skarpningar. Tillsammans
med forslagen som lamnats inom ramen for att
motverka avgasreningsmanipulation kan verklig
forandring &stadkommas. Moderniserad och
skarpt miljokontroll behéver omfatta s& ménga
fordon som majligt och relevanta och stréanga
gransvarden behover utvecklas. Nu blir det
viktigt att dessa uppslag till forbattringar
inte stannar pa ritbordet. De behover s& snart
som mdjligt bli verklighet genom nédvandiga
lag- och foreskriftsforandringar.

Det myndigheten féreslar som tankbara skarpningar ar:

- Partikelantalsmatning (partikelrékning) av dieselbilar med partikelfilter.
Kontrollmetoden ar anpassad till moderna fordon och inférs nu i nagra
europeiska lander och skulle kunna anvéndas vid svensk kontrollbesiktning.

Infora kontroll av kvaveoxidhalt vid kontrollbesiktning av dieselbilar.

- Skarpta krav pé felindikator for fler fordonsslag och kontroll av OBD-kod

for kontroll av felindikatorlampa.

+ Kontrollera utslapp vid kontrollbesiktning med hjalp av bilens OBM-system.

Kontrollera opacitet pa dieselbilar med fordonsar frén och med 1980.

« Inféra kontroller vid besiktning som okar mojligheten att upptécka manipulerad

eller icke-fungerande avgasreningsutrustning.

« Inféra miljokontroll vid besiktning av A-traktorer.
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EMMA NOHREN (MP)
Att Sverige ska ligga i framkant nar det galler

miljokontroll ar en sjalvklarhet for Emma Nohrén

(Mp), som ar ordférande i
riksdagens Miljo- och jord-
bruksutskott:

— Det ar viktigt for
manniskors halsa och for
miljon, sager Nohrén, som
foretrader Miljopartiet.

Enligt Emma Nohrén och
Miljopartiet ar det viktigt att
Transportstyrelsens forslag
om att kriminalisera fusk med
avgasreningen genomfors:

— Manipulation av avgasrening maste bekampas.
Luftfororeningar fran transportsektorn paverkar

BRANSCHRAPPORT 2023

fragan om miljékontroll.

Transportstyrelsens redovisning ligger nu pa
regeringens bord, men mycket ansvar vilar pa
myndigheten att ga vidare med regelutveckling
i linje med rapporten. Férhoppningsvis kan
Sverige aterga till att ligga i framkant i arbetet
med att minska skadliga utslapp fran trafiken.
Som bekant har dven Riksdagen 6gonen pa

bdde halsa och miljo negativt.

EMMA NOHREN: For att
uppratthélla kvaliteten

i kontrollerna ar det
sjalvklart viktigt att
motstdende kommersiella
intressen inte paverkar

naden sakerstalls.

P& samma satt ar det viktigt att den |6pande
kontrollen av fordon sker av oberoende aktorer,

enligt Nohrén.

— For att uppratthalla
kvaliteten i kontrollerna ar det
sjalvklart viktigt att motsta-
ende kommersiella intressen
inte paverkar. Det ar ju ocksa
en sakerhetsfraga, bilen ska
kontrolleras utifran sékerhet
och miljg, inte utifrén ndgons
specifika intressen.

Jag delar ocksé slutsatsen
fran Riksrevisionens granskning

att det ar viktigt att tillsynen pa besiktningsmark-
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Foto: Ola Hedin

ULRIKA HEIE (C)
Aven Ulrika Heie (C), ordférande i Trafikutskottet
i riksdagen, lyfter fram vikten av oberoende

kontrollbesiktning for tra-
fiksakerheten och miljon:

— En tillganglig och
kvalitativ besiktningsverk-
samhet ar central for s&val
trafiksakerhet som miljo.
Oberoendet ar en grund-
laggande forutsattning
for att garantera detta,
sager Heie.

Nar det géller fragan
om miljokontroll sa lyfter
Ulrika Heie fram att det ar bra att det nu finns
underlag s& att regelverken kan foérandras:

— Mgjligheten till miljokontroll ser jag som helt
central och som ett av manga verktyg i arbetet
for battre miljo.

Ulrika Heie, som suttit i riksdagen sedan 2006

ULRIKA HEIE: En tillganglig och
kvalitativ besiktningsverksamhet
ar central for saval trafiksdkerhet
som miljo. Oberoendet &ar en
grundlaggande f6rutsattning for
att garantera detta

och varit Trafikutskottets ordférande sedan
borjan av mandatperioden, har den grona om-
stallningen, okad transporteffektivitet och kapa-
citetsokningar i infrastrukturen hogt upp pé sin
agenda. Utmaningen ar att kombinera manniskors
frihet att forflytta sig och kommunicera med om-
varlden med en hallbar livsstil. Enligt Heie behover
samhéllet bli battre pa att se trafiksystemet och
de olika transportslagen inklusive I T-infrastrukturen
som en helhet. For att oka trafiksakerheten menar
Ulrika Heie och Centerpartiet att mycket kan
goras, exempelvis att aterstélla underhallsskulden
och oka kvaliteten pé& de svenska vagarna, se
Over hastighetsbegransningar och battre anpassa
dessa till aktuellt vagunderlag. Det skulle kunna
oka legitimiteten for hastighetsgrénserna och
oka efterlevnaden.

— Regeringen behdéver satta upp ett mal for
hur vi ska komma ikapp
med vagunderhallet och
satta av resurser for
detta, utan att stjala
medel fran underhéll av
jarnvagen, som ocksa ar
kraftigt eftersatt.

Behovet av uppdaterade
regelverk och metoder géller
inte bara miljokontrollen
utan aven kontrollen av
viktiga sdkerhetssystem.

— Det ar oerhort viktigt att besiktningsregel-
verken hanger med i utvecklingen. Vi tenderar att
satta stor tillit till de nya sakerhetssystem som
utvecklas i vara fordon, om inte besiktningsverk-
samheten foljer med i teknikutvecklingen riskerar
detta att leda till dubbelfel, sager Ulrika Heie.
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Fortfarande langt till Nollvisionen

2022 blev ett morkt ar for trafiksdkerheten.

220 manniskor omkom i trafiken, vilket var fler an
under 2021 och 2020. Det &r alltsé fortfarande
l&ngt kvar till Nollvisionen om att ingen ska do
eller skadas allvarligt i trafiken. Varje fall dar
nagon dor eller skadas allvarligt &r en katastrof for
de berorda. Samtidigt har antalet personer som
forolyckas i trafiken minskat kraftigt sedan toppen
pd 1970-talet d& omkring 1 300 manniskor
omkom. Antalet omkomna har minskat samtidigt
som antalet fordon pé& vagarna och det totala
antalet kérda mil per &r har 6kat markant. Som
andel av antalet fordon i trafik ar alltsd minsk-
ningen annu storre an i absoluta tal. Risken att
forolyckas i trafiken har darmed minskat betydligt
de senaste 50 aren. Det finns flera forklaringar
till detta: fordonen har blivit avsevart battre ur
ett sakerhetsperspektiv, sakerhetshéjande lag-
stiftning som balteskrav, strangare rattfyllerilagar

och hastighetsbegransningar har kommit pa plats.

Inte minst har vaginfrastrukturen designats om
med okat fokus pa sakerhet. Utvecklingen har
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underlattats och drivits p& av att samhéllet sedan
1997 haft en sammanhallande malbild i form
av Nollvisionen.

En inte oviktig forklaring till den langsiktiga
forbattringen ar ocksé den dterkommande kontroll-
besiktningen som innebér att eventuella problem
med fordonet kan upptackas i ett tidigt skede, vilket
kan gora det mojligt att dtgarda dem innan de blir
allvarliga och dyra att reparera. Besiktning leder
ocksa till att fordonsagaren blir uppmarksam pa
bilens sakerhetsprestanda. Det ar inte sa roligt att
bli underkand pa besiktningen, darfor vinnlagger
sig de allra flesta fordonsdgare om att halla sin bil
i gott skick. Det &r alltsd viktigt med regelbunden
och opartiskt utférd kontrollbesiktning av fordon
for att sakerstalla att fordonet &r i gott skick och
uppfyller gallande s&kerhetskrav. Detta kan hjalpa
till att minska risken for olyckor och forbattra
trafiksdkerheten pa vagarna. For att kontrollbesikt-
ningsverksamheten ska bidra annu mer till uppfyllel-
sen av Nollvisionen kravs samtidigt regeluppdate-
ringar som mojliggor mer kvalificerad kontroll.
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Kontrollbesiktning ar obligatoriskt sedan 1965.
Sedan dess har mycket hant med fordonen — en
l&ng rad viktiga funktioner har uppfunnits som
okat sakerheten markant. Bilens konstruktion har
blivit mycket mer komplex med noga uttanka
deformationszoner for att skapa sa optimala
krockegenskaper som mojligt. Krockkuddar och
andra skyddsfunktioner har introducerats. Anti-
sladdsystem och ABS har funnits sedan 1980-talet
och de senaste decennierna har en rad elektroniska
och datoriserade forarstod- och sékerhetssystem
tillkommit, exempelvis nodbromssystem, doda
vinkel-varnare och olika sjélvkérande system.
Teknikutvecklingen har

lastbilar och bussar for att sakerstélla att de &r
i gott skick och att de uppfyller sakerhetskraven
som finns for att forhindra olyckor och skador pa
personer och egendom. Tunga fordon har en helt
annan anvandningslogik an personbilar. For att fa
ekonomi i en akeriverksamhet, kollektivtrafik eller
annan transportverksamhet kravs att fordonen
anvands — mycket. En tung lastbil kor i genomsnitt
cirka 4 200 mil per ar medan en buss kor cirka
5 000 mil i snitt. Detta kan jamforas med
personbilar som kors cirka 1 200 mil per ar. Darfor
utsatts i regel tunga fordon for betydligt mer
slitage an latta fordon.

Om besiktning inte
sker kan det leda till att

vasentligt minskat risken
for olyckor och mildrar
konsekvenserna nar
trafikolyckor anda sker.
Mycket fa av de system
och funktioner som da-
gens fordonsagare tar for

Trots dessa fantastiska
tekniska framsteg ar
kontrollbesiktningsregelverket
i stort sett detsamma
som det var pa 80-talet

lastbilar som inte ar i gott
skick fortsatter att anvan-
das, vilket kan innebzra en
okad risk for olyckor och
skador. Dessutom kan det
bli svérare att upptacka
och atgarda eventuella

givet och litar pa kontroll-
eras idag vid en besiktning.

Enligt dagens besiktningsregelverk ar det
exempelvis tilldtet med en skillnad pd upp till 30
procent i bromskraft mellan héger och vanster
sida pd samma axel. Det var rimligt p& 70-talet,
men innebar i dagens lage att avancerade broms-
system kan riskera att inte fungera som de ska,
vilket kan leda till allvarliga konsekvenser om
olyckor intraffar pa grund av felaktigt fungerande
bromssystem. Det &r darfor viktigt att regelverket
anpassas for att mota de krav och forvantningar
som stalls pa dagens fordonsteknik.

Tunga fordon anvands pa ett annat satt

Det ar viktigt att kontinuerligt kontrollbesikta tunga

problem med lastbilarna

om de inte kontinuerligt kontrollbesiktas. Av de
tunga fordonen underkanns cirka 50 procent
varav cirka 35 procent far krav pa efterkontroll.

Om en tung lastbil har brister i bromssystemet
eller slitna bromsar kan det inneb&ra en okad
risk for olyckor och skador. Ett bra bromssystem
ar avgorande for att lastbilen ska kunna stanna
pa ett sakert satt i olika situationer, sdsom vid
inbromsning eller vid nodstopp. Darfor ar det
viktigt att bromssystemet och bromsarna pa en
lastbil halls i gott skick for att forhindra olyckor.
Vid besiktning upptacks fel i bromssystemen pa
cirka 30 av 100 besiktade tunga fordon. Trots
detta sanktes 2015 kraven pd bromskontroll av
tunga fordon.
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Flygande inspektion: ett viktigt
komplement till kontrollbesiktning

Kontroll

Wiy

En flygande inspektion ar en kontroll som Polisen
genomfor. Kontrollen sker utmed vagen och dger
alltsd rum oannonserat, ute i trafiken av polisman
eller polisanstalld bilinspektor. Polisen kan vid en
flygande inspektion férelagga om omedelbart
korforbud om man upptécker brister som bedoms
utgora en uppenbar trafiksdkerhetsrisk, eller fore-
lagga om kontrollbesiktning, registreringsbesiktning
eller efterkontroll hos besiktningsorgan. Mycket
av Polisens kontrollarbete bestar i att halla koll p&
den tunga trafiken. Vid en kontrollbesiktning &r det
fordonet som &r i fokus — besiktningsteknikern gar
grundligt igenom alla punkter pa kontrollprogrammet
och genomfor de tester och matningar som kravs,
men foraren kontrolleras inte. | samband med
flygande inspektion ldggs fokus, utéver detaljerad
kontroll av att bilen dverensstammer med regi-
strerade uppgifter, daven pd s&ddant som nykterhet,
hastighet, kor- och vilotider och lastsakring.

— Polisen gor en bredare kontroll, vi har dven
med foraren att gora. Vi tittar pa fordonet, om det
overensstammer med registrerade uppgifter och
hur skicket ar, men vi varderar ocksa sjalva anvand-
ningen av fordonet i trafiksituationen och sddant
som kor- och vilotider, séger Erling Andersson,

poliskommissarie och strategiskt ansvarig for
Polisens yrkestrafikarbete.

Flygande inspektioner utmed vag har funnits
sedan bilismens ungdom och kompletterades

under 60-talet med obligatorisk kontrollbesiktning.

Effekten av samhallets kontroll av fordonsflottan
ar att fordonsagare blivit mer angelagna om att ta
hand om sina fordon.

— Med hjalp av besiktning har det skett en
generell forbattring over tid. Kontrollbesiktning
innebar en djupare teknisk kontroll, men fordon
som anvands i yrkestrafik och i lokala transporter
hinner ga valdigt ménga mil mellan besiktningarna.
Darfor ar det bra att ocksd komplettera med kon-
troll vid vag, sarskilt nar det galler yrkestrafik med
langa korstrackor.

Det finns snart 100 bilinspektorer och cirka 500
poliser som ar kvalificerade att genomféra flygande
kontroller. Arligen utférs omkring 26 000 inspektioner
varav drygt 13 000 avser nyttofordon. Kravet frén
EU ar att 5 procent av alla registrerade bussar,
tunga lastbilar och tunga slap ska kontrolleras varje
&r. For att underlatta kontrollerna finns dedikerade
kontrollplatser som ar utformade for att Polisen
ska kunna genomfora mer ingdende inspektioner,
till exempel med bromsprovare. | dagslaget ar cirka
15 sddana platser fardigstéllda runt om i landet,
men fler ska tillkomma.

— Det gér inte att gora en fullstandig kontroll
pé en p-plats. En lastbil som har déliga bromsar ar
svar att upptacka om man inte har bromsprovare,
da kravs kontrollplatser med ratt utrustning. Vi
har en pagdende diskussion med Trafikverket om
detta. Malet ar att ha 20 fullt utrustade platser.
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Fortfarande ingen

specifik kontroll av elbilar

| branschrapporten som publicerades
2021 intervjuade vi Transportstyrelsens
generaldirekt6r Jonas Bjelfvenstam.
Han slog da fast att regelverket

for besiktning av eldrivna fordon
behovde férandras:

"Vi har redan idag sarreglering och anpassning
av foreskrifterna till fossilfordon. Jag tror darfor
att regelverket behover anpassas. Det behovs nog
en forandring av foreskrifterna for elfordon. Att vi
behover g& den vagen ar viktigt att sl fast”.

Trots att det gdtt tvd &r sedan intervjun s& har
ingenting vasentligt hant nar det galler besiktning
av elbilar. Precis som tidigare ska ett eldrivet
fordon besiktas — men ndgon sarskild kontroll av
de delar och komponenter som &r unika for ett
laddbart fordon ar inte féreskriven.

Vad beror d& bristen p& uppdatering av regel-
verket p&? Ar det valdigt komplext och svart att
foreskriva om specifika kontrollpunkter for ladd-
bara fordon? Inte nodvandigtvis. Som vi berattade
i forra arets branschrapport har flera europeiska
lander redan infort olika typer av specifika kontroller
av eldrivna fordon, till exempel Nederlanderna och
Norge. Det finns alltsd gott om goda exempel som
Transportstyrelsen kan inspireras av nar det galler
denna fréga.

Dessutom har Fordonsbesiktningsbranschen,
pé& Transportstyrelsens begaran, skickat in detal-
jerade forslag pd hur foreskrifterna skulle kunna
forandras for att mojliggora battre kontroll av
elbilar. Trots detta har inget skett pa omradet.
Uppenbart har det saknats tillracklig vilja eller
forméga i myndigheten att agera for att regelverken
ska uppdateras och moderniseras. Det galler
elbilar men ocksa det vi tidigare tagit upp géllande
kontroll av sékerhetsfunktionerna i dagens fordon.

P& samma satt saknas regelutveckling nar det

géller kontroll av vatgasdrivna fordon. Detta ar en
teknik som gar snabbt framdt — EU arbetar just
nu pa reglering som ska snabba pa utbyggnaden
av tankinfrastruktur for vatgas (AFIR), eftersom
man ser tekniken som en viktig del i omstallningen
av transportsektorn. Precis som for elfordon kan
utrullningen komma att ga fort nar tekniken val ar
kommersiellt mogen. Det ar viktigt att regelverken
utvecklas i takt med tekniken och inte hammar
innovation. Att sakerstalla att besiktningsregel-
verket uppdateras och ar redo for vatgastekniken

ar en liten, men viktig pusselbit i detta.

Riksrevisionens granskning

av Transportstyrelsen ger
viktiga pusselbitar till varfor
regelutvecklingen gar langsamt

Kanske hittar vi ndgon slags forklaring till inakti-
viteten fran Transportstyrelsen i Riksrevisionens
granskning av myndighetens bristande tillsyns-
arbete, som publicerades i november 2022. Aven om
granskningen géllde Transportstyrelsens tillsyn,
framgick det i granskningsrapporten att det saknas
styrning, centralt satta mal och uppfdljning av mal-
uppfyllelsen. Det saknas metoder och modeller for
att vaga behov mot varandra och myndigheten kan
darfor inte sakerstélla att deras ambitioner uppnas.
Transportstyrelsen tillampar en decentraliserad
styrningsmodell. Det innebar att myndighetens
avdelningar har stor autonomi gentemot myndig-
hetsledningen. Det gors fa effektmatningar eller
utvarderingar av tillsynens bidrag till de transport-
politiska mélen. De tvé avdelningarna med tillsyns-
ansvar agerar oberoende av varandra. Fordons-
besiktningsbranschen kanner val igen detta
monster: Regelutvecklingen kan inte knytas till
de transportpolitiska malen och gér i vissa fall

i direkt konflikt med exempelvis miljomalen.



"Som elbilsagare vill jag att min bil ska vara saker. Nar man besiktigat bilen
tror man ju som kund att allt dr kollat och att bilen &r ok. Sa det kdnns som
ett naturligt steg att inkludera vitala delar for elbilar vid fordonsbesiktning”

EMMA NOHREN (MP), ORDFORANDE MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
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Vi befinner oss nu i en ny mandatperiod. Majori-
teter har forandrats och nya politiker har tilltratt.
Fordonsbesiktning ar ett ofta tekniskt omrade

och mycket av regelutvecklingen sker hos myndig-
heterna. Politiken ar forhindrad att detaljstyra vad

myndigheterna ska gora. Samtidigt ar riksdagen
vart hogst beslutande organ och regeringen ar
satt att styra landet och politiken har det slutliga
ansvaret for utfallet av de lagar, forordningar och
foreskrifter som styr besiktningen i Sverige.

Som vi beskrivit i rapporten ar Sverige langt ifran
en foregdngare pa besiktningsomradet. Vi har
historiskt gtt fore p& manga omraden, bland
annat gallande miljo och trafiksakerhet, men
halkar nu efter resten av EU. Att andra gar fére
visar samtidigt att det ar fullt majligt dven f6r
Sverige — EU:s lagar och regler forhindrar inte
mer ambitiosa dtgarder.

+ Nuvarande regler och foreskrifter bor ses over
och goras tekniskt aktuella for att mojliggora
effektiv och relevant kontroll av fordonens

autonoma system.

Sérskilda kontrollpunkter for laddbara fordon
bor omgdende inforas.

Foreskrifterna bor uppdateras sé att befintliga
sakerhetssystem som till exempel antisladd och
baltespaminnare omfattas av besiktningen.

« Se 6ver besiktningsregelverket for att mojliggora

an mer effektiv kontroll av tunga fordon.

+ Se 6ver om mopedbilar och mopeder ocksa bor
omfattas av kontrollbesiktning.

« Den nu géllande besiktningsfrekvensen for

personbilar och tunga fordon behéver ligga kvar.

+ A-traktorregelverket behéver uppdateras med
fokus pd okad trafiksakerhet och battre mojlig-
heter att stavja manipulerad hastighet.

A-traktorer bor kontrollbesiktigas oftare.

Transportstyrelsens besiktningsforeskrifter bor
omgdende justeras sa att miljokraven som stélls
vid besiktning skarps. Ambitionen bér vara att
ligga i topp inom EU snarare an i botten.

Sverige bor s& snart som mgjligt inféra nya
forfinade matmetoder for skadliga partiklar och
amnen i avgaserna for att battre upptacka ska-
dade och manipulerade fordon. Forandringarna
bor galla alla fordon med partikelfilter och andra
avgasrenande system.

Manipulering av avgasrening bor kriminaliseras i
linje med Transportstyrelsens forslag.

Reglerna i EU:s besiktningspaket behover
moderniseras vad galler matmetoder for
emissioner och minimigransvarden for tilldtna
utslapp behover skarpas.

Det nya besiktningspaketet behover innefatta
kontroll av el- och vatgasdrivna fordon.

Det nya EU-regelverket behover mojliggora att
moderna sakerhetssystem kontrolleras pa ett
meningsfullt satt. Reglerna bor vara teknikneutrala
s& att aven nya, annu ej kommersialiserade

system, kan inkluderas i framtiden.

EU behover ta hojd for okad anvandning av
autonoma fordon.

Elektronisk och digital 6vervakning och kontroll
av fordon &r ett viktigt komplement till kontroll-
besiktning — men far inte ersatta oberoende
kontroll med fasta intervaller.

Ny EU-lagstiftning behover fortsatt utgd fran
att det ar oberoende kontrollanter som ska
kontrollera fordonen.

Fordonsbesiktningsbranschen vill se en 6kad
harmonisering inom EU, dock med fortsatt
mojlighet till hogre ambitioner hos respektive land.






Kallforteckning

| arbetet med att ta fram Fordonsbesiktningsbranschens

branschrapport har bland annat féljande underlag och material

anvants, utover intervjuer samt statistik frén Vagtrafikregistret

och besiktningsorganen.

F6rutsattningar for skarpt miljokontroll

vid fordonsbesiktning som kan férbattra
luftkvaliteten, Transportstyrelsen 2023, TSG
2022-1737

Atgirder mot manipulering av viss
fordonsutrustning — avgasrening och vagmatare,
Transportstyrelsen 2022, TSG 2021-3376

Uppdrag att utreda regler for A-traktorer,
Transportstyrelsen 2022, TSV 2021-10478

Tillsynsrapport 2021:1, Polismyndigheten,
Rikspolischefens kansli, januari 2021

Quantification of population exposure to NO2,
PM10 and PM2.5, and estimated health impacts
2019, IVL Svenska Miljoinstitutet 2022

Vagtrafikens luftféroreningar,
trafikverket.se hamtad 2023

Kérstrackor 2021 (Trafikanalys Statistik
2022:11) samt Korstrackor svenskregistrerade
fordon 1999-2021.

Skarpt miljékontroll vid fordonsbesiktning,
Skriftlig fréga 2022/23:202, Riksdagen

Svar pé fraga 2022/23:202, diarienummer
12022/02367 Infrastrukturdepartementet

Remiss av Férslag till EU-férordning

om utslapp av luftféroreningar fran viagfordon
och batteriers hallbarhet (Euro 7)
Diarienummer: M2022/02378 Klimat- och
naringslivsdepartementet

Transportstyrelsens sammanstallning utifran
uppgifter i Strada om déda och skadade i
trafiken under 2022 3DATX (2022a) PTI Pilot
Program https://3datx.com/ptipilot/.
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Summary

The Swedish Association for Motor Vehicle Inspection continuously inspects
vehicles’ compliance with road safety and environmental requirements,
as mandated by the Swedish authorities. By regular inspection of motor
vehicles, carried out by independent inspection companies, we can ensure
that vehicles maintain high road safety levels and environmental standards.
However, the current regulation is flawed and needs updating:

« Vehicles which emit too many harmful substances and particles risk
passing the inspection due to tolerant emission threshold levels.

+ Vehicles with deficiencies in road safety systems, functions and
construction risk passing inspections due to the regulations not
being up to date with contemporary vehicle design and functions.

« Electrical cars are not being tested and controlled in a proper manner.

- There is no regulation covering autonomous and connected vehicles.

Sweden has a proud history of developing safe vehicles and has, for a long
time, been at the forefront in tackling climate and environmental issues,
as well as establishing effective road safety measures. By rectifying the flaws
in the current regulations, and thereby increasing our possibility to detect
faulty vehicles, thousands of lives could potentially be saved each year by
reduced traffic fatalities and deaths from air pollution.
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