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Remissyttrande om Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att utreda
regler for A-traktorer 12022/01967

Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) tackar fér maojligheten att lamna synpunkter pa namnda
promemoria 12022/01967 och har foljande kommentarer.

Generella kommentarer

A-traktorer uppfyller uppenbart ett behov av mobilitet, framfor allt hos unga manniskor boende i
glesbygd. | jamforelse med andra motorfordon som &r tilldtna att framféra med behorighet AM &r A-
traktorer generellt sett sdkrare da de i grunden ar personbilar med ofta avancerad konstruktion, t.ex.
deformationszoner och sdkerhetshojande system sa som krockkuddar och elektroniska hjalpmedel.
Ur ett fordonstekniskt perspektiv ar en A-traktor darfor i regel avsevart mycket sdkrare an fordon
utan motsvarande konstruktion och system.

Okningen av antalet registrerade A-traktorer sedan 2020 da elektronisk begrénsning av konstruktiv
hastighet tillats berér huvudsakligen fordon med modern sakerhetsprestanda motsvarande den hos
personbilar. Det ar dock helt uppenbart att detta faktum inte forhindrat att olyckor intraffar, i vissa
fall med oerhort tragisk utgang. Fordonsbesiktningsbranschen ser darfor mycket positivt pa att
regelverken setts 6ver och att justeringar ar att vanta utifran det underlag som Transportstyrelsen
tagit fram.

Manipulerad hastighet och bristande baltesanvandning torde vara de tva mest kritiska punkterna dar
forbattring kravs, i kombination med krav pa anvandning av vinterdack.
Fordonsbesiktningsbranschen konstaterar darfor att det formodligen dr adekvat att inféra tydligare
krav gallande grundlaggande sdkerhetsforbattrande hygienfaktorer som baltesanvandning,
anvandning av vinterdack nar detta kravs och att passagerare sitter pa en plats avsedd for just detta.
Det ar aven positivt att forbattra information och stéalla hogre krav pa utbildning for att 6ka risk- och
sakerhetsmedvetandet hos de som framfor A-traktorer.

Att komma at hastighetsmanipulering ar en nyckelatgard for att férhindra olyckor och forbattra
trafiksdkerheten kopplat till A-traktorer. Battre identifiering kan vara viktigt for att undvika
upphinnandeolyckor och korrekt baltesanvandning bidrar till att minimera skadorna nar olyckor anda
sker, oavsett upphov till olyckan i fraga.

Det finns ocksa, som Transportstyrelsen framfor, goda skal att infora krav pa avgasrening. Det ska
noteras att utslapp fran fordon har en lokal karaktér, det vill sdga att platsen fordonet befinner sig
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paverkar hur stor halso- och miljéskadlig effekt utslappen far. | bebyggda miljéer dar utslappen
koncentreras pa grund av tat trafik, bebyggelse som skdrmar in utsldppen och dar manga manniskor
vistas, kan halsoeffekterna bli allvarliga. Mot denna bakgrund och pa grund av att antalet A-traktorer
okar finns behov av atgarder gallande A-traktorers avgasrening. Kravet pa beskaffenhet
(katalysatorkrav) bor ocksa lI6pande féljas upp vid kontrollbesiktning for att sdkerstalla att A-
traktorns avgasrening fungerar som avsett.

Befintlig A-traktorflotta kommer inte nédvéndigtvis beréras av skéirpta regler

Transportstyrelsen beskriver i sin promemoria att antalet A-traktorer okat till cirka 50 000. En stor del
av dessa fordon har registrerats sedan regelférandringen 2020. Fordonsbesiktningsbranschen utgar
fran att ambitionen &r att nédvandiga foreskrifter ska tillkomma, dven om sadana inte ar listade i
detalj i den remitterade promemorian. | samband med det vill FBB uppmarksamma att nya
beskaffenhetskrav, exempelvis pa manipuleringsskydd, LGF-skylt och avgasrening, inte med
automatik kan appliceras retroaktivt att galla de fordon som redan ar registrerade.

Ska 6nskad effekt uppnas, det vill sdga dkad trafiksdkerhet, minskad olycksrisk och minskad
miljopaverkan, kravs sannolikt att en storre del av dagens registrerade fordon omregistreras. Om
regeringen och Transportstyrelsen vill att nya, mer tydliga och relevanta regler for A-traktorer ska
gélla dven for majoriteten av de idag registrerade traktorerna kravs atgarder som innebér att dessa
fordon genomgar en ny registreringsbesiktning.

Fordonsbesiktningsbranschen beddémer att det ar tveksamt om striktare regler i sig sjalva kommer
forma fordonségare att pa eget initiativ registrera sina fordon pa ett nytt regelverk. Sannolikt kravs
andra, mer positiva incitament for fordonsagarna for att dessa i nagon storre utstrackning ska lata
fordonet genomga en ny registreringsbesiktning och darmed falla under ett nytt regelverk. Detta bor
beaktas i det fortsatta lagstiftnings- och regelarbetet.

Den Iépande kontrollen av A-traktorer behéver vara tydligt reglerad och ske med tdtare intervall
Fordonsbesiktningsbranschen saknar utvecklade resonemang i promemorian om den |6pande
kontrollen av A-traktorer utoéver att dessa enligt nuvarande regelverk ska kontrollbesiktigas var 24
manad och att det i dagslaget inte finns ndgot specifikt kontrollprogram for A-traktorer. Med tanke
pa att antalet A-traktorer snabbt 6kat i omfattning finns det skal att fortydliga regelverket for
I6pande kontroll av dessa fordon och att fortdta intervallet da kontroll sker. Fértydliganden kan ske i
bilaga, genom tillagg for kontroll av plomberingar m.m., genom sarskilt kontrollprogram eller pa
annat satt. Klart ar att det kommer behdvas fortydliganden runt vissa kontrollpunkter, dven om det
inte nédvandigtvis maste vara motiverat med ett separat kontrollprogram for A-traktorer.

Vidare bor kontrollbesiktningsintervallet for A-traktorer fortatas. Ett av de storre
besiktningsforetagen rapporterade i slutet av januari 2023 att sju av tio A-traktorer som foretaget
kontrollbesiktade under 2022 hade brister, vilka ska atgdrdas snarast. Hilften av de besiktade A-
traktorerna hade sadana brister som innebar krav pa ombesiktning, vilket &r dubbelt sa manga som
for personbilar. Krav pa ombesiktning innebar att upptackta brister ar sa allvarliga att det kravs
fackmannamaissig bedémning av att felen avhjalpts pa ett korrekt satt. Ovriga besiktningsforetag i
branschen delar bilden av att A-traktorer i vasentligt hogre grad an personbilar ar behaftade med fel.
Mot bakgrund av ovanstdende och mot bakgrund av den héga olycksrisken bor det 6vervagas att
inforas krav pa tatare kontrollbesiktning, genom tidigare forsta kontrollbesiktning och arlig
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kontrollbesiktning eller harmonisering med besiktningsintervallet for personbil (14 manader). Det
kan dven 6vervagas om krav ska stéllas pa kontrollbesiktning vid dgarbyte for A-traktorer da koparen
kan sakna kunskap om i vilket utférande fordonet godkants i.

Genom att pa ett tydligt satt reglera kontrollen av A-traktorer vid kontrollbesiktning och fortata dess
intervall kan besiktningsorganen pa ett effektivt satt komplettera Polisens vagkantskontroller av A-
traktorer. Ett tatare besiktningsintervall skulle ocksa kunna leda till att hastighetsmanipulation blir
mindre attraktivt, sarskilt i kombination med tydligare beskaffenhetskrav pa sadana anordningar eller
programmering, som ocksa foljs upp vid kontrollbesiktningen.

Kommentarer om de specifika forslagen
Nedan féljer kommentarer pa de forslag som Fordonsbesiktningsbranschen bedémer har baring pa
besiktningsorganen.

7.6 Manipuleringsskydd
o FBB tillstyrker bedomningen i promemorian att det ska foreskrivas om tekniska krav om
hastighetsbegriansande atgarder for A-traktorer och delar bedémningen om férvdntade
effekter. FBB tillstyrker vidare att plombering ska utféras av besiktningspersonal i samband
med registreringsbesiktningen och att marken och numreringar bor registreras av
besiktningspersonal for att det senare ska vara majligt att kontrollera dem.

e FBB vill betona att det ocksa bor foreskrivas att hastighetsbegransningsanordning eller
programmering, inklusive inkapsling/plombering, ska kontrolleras vid den aterkommande
kontrollbesiktningen, jamte kontroll av att installationskraven f6ljs och kontroll av att
funktioner och reglage som kan anvandas for manipulation fortsatt ar sparrade.

e Transportstyrelsen beskriver att det kan vara svart att upptacka och bevisa manipulation av
en omprogrammerad motorstyrenhet, bland annat for att besiktningspersonal, polis eller
bilinspektorer inte har mojligheter att |dsa ut programmeringen och dess parametrar. Givet
svarigheterna och givet trafiksdkerhetsriskerna med manipulering bér det 6vervagas att
infora begransningar av vilka typer av hastighetsregulatorer som ar tillatna, sa att enbart
sadana som gar att kontrollera pa ett andamalsenligt satt tillats.

e Fordonsbesiktningsbranschen bedomer att tillkommande krav pa besiktningspersonal, till
exempel att plombera externa kapslingar och anslutningspunkter, kommer kunna hanteras
av besiktningsorganen inom ramen for respektive bolags rutiner fér internutbildning.

e Transportstyrelsen bedomer att det bor foreskrivas om krav pa att installationen av
elektroniska hastighetsregulatorer ska vara utford enligt utrustningstillverkarens
installationsbeskrivning for den aktuella bilmodellen och att krav ska stéllas pa att
beskrivningen ska medtas vid registreringsbesiktning. FBB delar beddmningen om att detta
kan underldtta kontrollen av fordonet.

Fordonsbesiktningsbranschen Telefon: 08-782 08 50
c/o Teknikforetagens Branschgrupper AB fordonsbesiktningsbranschen@tebab.com
Box 5510, 114 85 Stockholm www.fordonsbesiktningsbranschen.se



FBB

Fordonsbesiktningsbranschen

Sidadav5

7.8 Avgasrening

Det finns skal att inféra krav pa avgasrening, nar detta 4r mojligt.
Fordonsbesiktningsbranschen ser allvarligt pa uppgifterna om att det forekommer att bilar
som inte klarar besiktningskraven for avgasrening byggs om till A-traktorer. Eftersom dagens
regelverk redan i utgangslaget ar tillatande och medger vasentligt hogre utsldpp dn vad som
kan forvantas fran fordon med fungerande avgasrening innebar det att fordon som trots
regelverket underkanns pa grund av bristande avgasrening har mycket daligt fungerande
sadan och foljaktligen extrema utslapp av skadliga @mnen. Fordon med manipulerad eller
icke fungerande avgasrening beraknas 6ka den svenska vagtrafikens utslapp av kvaveoxider
med 150 procent for latta dieselfordon (Transportstyrelsen TSG 2021-3376). A-traktorer ar i
dagslaget att jamfora med sadana fordon, da inga krav finns pa avgasrening.

FBB tillstyrker darfér bedomningen i promemorian om att katalysatorkrav boér inforas.

FBB vill understryka att krav pa katalysator ocksa behdver innebéra att dess funktion ska
kontrolleras i samband med den aterkommande kontrollbesiktningen, genom avgas- och
miljokontroll. Detta omnamns inte i promemorian.

FBB menar att det vid kontrollbesiktning ocksa bor genomféras en elektronisk kontroll av A-
traktorns avgasrenande system, om detta ar mojligt.

For att atgarden ska ha praktisk effekt kravs att kraven som stélls vid miljokontroll under
kontrollbesiktning skarps, bland annat da dagens gransvarden ar for tillatande i relation till
forvantade utslappsnivaer fran fordon med normalt fungerande katalysatorer.

FBB vill understryka att nyare teknik for avgas- och partikelmatning finns tillganglig och
anvands i flertalet lander. Vid svenskt inforande av moderniserad avgaskontroll fér matning

och kontroll av bl.a. NOx-utsldpp, bér denna ocksa omfatta A-traktorer i tillampliga delar.

FBB delar bedomningen att det i dagslaget inte gar att stalla krav pa partikelfilter.

7.10 Identifierbarhet

FBB delar bedomningen om att LGF-skyltens befintlighet och utformning bor fortydligas och
omfattas av beskaffenhetskrav, sa att det pa detta satt blir enklare att kontrollera
beskaffenheten vid kontrollbesiktningstillfallet.

FBB vill ocksa uppmarksamma att dven vid korrekt utformad LGF-skylt sa ar den svarupptackt
for trafik som inte ar direkt bakomliggande. Det kan darfor vara rimligt att Overvéga att
infora krav pa ytterligare, kompletterande anordningar for battre identifierbarhet.

Besiktningsorganen delger garna information till fordonsdgaren om LGF-skyltens nytta,
tillsammans med andra sdkerhetsrelaterade upplysningar. Ett beskaffenhetskrav formedlar i
slutdandan ett tydligt budskap i den bemarkelsen att fordonsédgaren far anmarkning vid
kontrollbesiktningen om skylten inte uppfyller stallda krav.

Fordonsbesiktningsbranschen Telefon: 08-782 08 50
c/o Teknikforetagens Branschgrupper AB fordonsbesiktningsbranschen@tebab.com
Box 5510, 114 85 Stockholm www.fordonsbesiktningsbranschen.se



FBB

Fordonsbesiktningsbranschen
Sida5av5

Fordonsbesiktningsbranschen star till férfogande om Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
har fragor om remissvaret eller om andra fragestéllningar, dar Fordonsbesiktningsbranschen kan

bidra med kunskap och information.
Stockholm den 15 februari 2023

Med vanlig halsning

Tord Fornander, ordférande, Fordonsbesiktningsbranschen
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