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Ordforande har ordet

ANNU ETT AR lsggs till handlingarna och det
ar dags att summera viktiga handelser for
Fordonsbesiktningsbranschen.

Vi gick in i 2023 med stora férhoppningar om
att nu — nu kommer det antligen hénda grejer
med miljokontrollen! De som féljer vart arbete
vet att vi inom FBB har arbetat ihardigt med att
fa till en battre och mer effektiv miljokontroll
(avgaskontroll vid besiktning). Inom ramen for
EU:s besiktningsdirektiv antog Transportstyrelsen
2018 en betydligt mer tilldtande nationell tillamp-
ning som innebar att spannet for hur mycket
utslapp som tilldts blev vidare och mer tilldtande.
Det vill séga att vi besiktningsforetag ar skyldiga
att godkanna fler miljoskadliga bilar. Vi har dgnat
manga timmar &t att informera beslutsfattare om
konsekvenserna av Transportstyrelsens agerande
och det rader bred enighet om att vi i Sverige
ska ha I&ngt hégre ambitioner &n att vara bland
de samsta i EU. | fjoldrets rapport skrev vi om
Transportstyrelsens redovisning av sitt regerings-
uppdrag att utreda hur miljgkontrollen kunde bl
mer effektiv. Det var manga bra forslag som skulle
gora en reell skillnad. Vi hoppades p& en snabb
implementering och uppdaterade foreskrifter,
men fick till svar att Transportstyrelsen ville in-
vanta EU-kommissionens nya besiktningspaket.
Nagot som kan drdja till 2029. EU-kommissionen
sjalva tycker inte ens att man ska vanta pa att
kvarnarna ska mala klart i EU. De pekar med hela
handen i en rekommendation, att man bor infora
partikelmatning vid avgaskontrollen s& snart
som mojligt. Det finns alltsa ingenting att vanta
pal | &rets rapport gor vi en djupdykning i halso-
konsekvenserna som uppstar av dalig luftkvalitet.
Luftens dolda hot drabbar oss alla, och kostar
samhaéllet miljardbelopp. Det ar oacceptabelt att
ett land som Sverige inte gor allt vi kan for att
forbattra luftkvaliteten.

Miljckontroll och trafiksékerhet ar de tva horn-
stenar som vart samhéllsuppdrag bygger pa.

| takt med att A-traktorer blir allt mer populara
har olycksstatistiken skjutit i hojden. Under 2023
skarptes regelverket for A-traktorer pé ett flertal
satt, vilket vi inom FBB valkomnar. Men mer finns
att gora. Las mer om detta pé sidan 28.

Allt fler elbilar rullar pa vara gator, men annu
finns inga specifika kontrollpunkter for dem vid
kontrollbesiktning. Detta ar ytterligare en fraga
som vi inom FBB uppvaktar Transportstyrelsen
och véra beslutsfattare med. Flera europeiska
lander har redan infort olika typer av specifika
kontroller av eldrivna fordon, s& det finns gott
om goda exempel som Transportstyrelsen kan
inspireras av nar det galler denna fraga.

Varfor fortsatter vi néta och tjata om vikten
av uppdaterade foreskrifter, oberoende och
aterkommande kontinuerlig kontrollbesiktning?
Svaret ar enkelt och svart pd samma géang.

Det handlar om manniskoliv. | vart uppdrag vill
vi hindra olyckan innan den uppstar. Vi vill dra
vart stra till stacken for att se till att Sveriges
fordonspark slapper ut sa lite livsfarliga partiklar
och avgaser som mgjligt. Och vi vet numera svart
pd vitt vad som hander med trafiksdkerheten
vid utglesat besiktningsintervall. Under corona-
pandemin tillats uppskjuten besiktning i sju manader.
Facit visar nedsldende siffror — enbart under
den begransade tiden som undantaget géllde
konstaterade vi drygt 11 000 fler tunga lastbilar
som underkandes p& grund av undermaliga
bromssystem jamfort med hur det hade varit
med ordinarie besiktningsintervall.

Det handlar
i grund och botten
om manniskoliv.
Darfor kommer

vi fortsatta nota.

Tord Fornander
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Fakta om besiktningsmarknaden

Snabba fakta om besiktningsbranschen

- Cirka 6,25 miljoner besiktningar genomfordes ar 2023.

- Besiktningsorganen utfér registrerings-, lamplighets- och kontrollbesiktning,
provning for enskilt godkannande och mopedbesiktning.

+ Den vanligaste besiktningsformen ar kontrollbesiktning. Genom lagar och
forordningar ar det fastslaget att kontrollbesiktning av fordon ska ske med
definierade intervall for att sakra miljo- och trafiksdkerhetsprestandan.

+ Om ett fordon bedéms vara i sd daligt skick att det inte ar sakert att framfora
i trafik belaggs fordonet med korforbud och méste bargas till verkstad. Under
2023 utfardades drygt 11 500 korforbud vid kontrollbesiktning eller efterkontroll.
Det motsvarar cirka 950 per ménad.

- | Sverige ar besiktningen konkurrensutsatt sedan 2010. Sedan omregleringen
har antalet stationer okat frén 186 till 611 stationer. Mellan 2022 och 2023
har 23 stationer tillkommit.

- |dag arbetar drygt 2 100 personer i Sverige som besiktningstekniker. For att arbeta
som besiktningstekniker kravs personlig certifiering och utbildning som I6pande
behover aktualiseras.

- Fordonsagaren kan valja mellan olika aktorer och besiktningsorgan fér utfora
fordonsbesiktning i fri konkurrens. | grunden ar dock besiktningen ett strikt
reglerat samhallsuppdrag.

- Fordonsbesiktningsbranschens medlemmar 2023: Bilprovningen, Opus Bilprovning,
Besikta Bilprovning, Carspect, DEKRA Automotive AB och Ystads Bilbesiktning.
Sammanlagt utfor de 6ver 99 procent av besiktningarna i Sverige.
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Oberoende
fordonsbesiktning
i Sverige

FORDONSBESIKTNING ar en viktig del i sam-
hallets arbete for att forbattra trafiksakerheten

och minska fordonens miljopéverkan. Fordons-

besiktningsbranschen bestér av ackrediterade
besiktningsforetag som utfor besiktning av
fordon i Sverige.

Besiktning ar en omfattande verksamhet som
bertr alla fordonsagare i Sverige. Nastan alla typer
av fordon omfattas av periodiska besiktningar, och

frekvensen varierar beroende pé fordonskategori.

Fakta besiktningsintervall olika fordon

Ny personbil eller latt lastbil: Forsta besiktningen ska ske senast 36
ménader efter att fordonet togs i bruk. Andra besiktningen ska genom-
féras senast 24 manader efter foregdende besiktning och darefter ska
besiktning fortsatt ske senast 14 manader efter foregdende besiktning.

Personbilar och lastbilar med totalvikt av hogst 3.5 ton: Kontroll-
besiktning ska ske senast 14 manader efter datumet for den senast
genomforda besiktningen.

A-traktor, EPA-traktor, motorcykel, husvagn och latt sldp: Forsta
besiktningen for A-traktor, EPA-traktor, motorcykel, husvagn och latt
slap sker senast fyra ar efter den ménad som fordonet togs i bruk.
Darefter ska fordonet besiktas vartannat ar, senast tva &r efter den
senaste fullstandiga kontrollbesiktningen.

Tunga fordon, totalvikt 6ver 3.5 ton: Forsta besiktningen for tunga
personbilar, lastbilar, bussar och slapvagnar sker senast ett ar efter det

datum som fordonet togs i bruk. Darefter — besiktning varje &r, senast
tolv manader efter senaste kontrollbesiktningen.

Yrkesfordon: Till yrkesfordon raknas exempelvis taxi, uthyrningsfordon,
ovningsbilar och évningsmotorcyklar, utryckningsfordon inklusive slap,
skolskjutsfordon, yrkesmassig personbefordran och gengasbilar.

Yrkesfordon och bussar besiktas forsta gangen ett &r efter det datum
som fordonet har tagits i bruk. Darefter besiktning varje ar, senast tolv
méanader efter senaste kontrollbesiktningen.

Fordon som &r 6ver 30 ar och litta lastbilar som inte anvinds

yrkesmaéssigt: Besiktningsperiod ar var 24:e mdnad som styrs av
foregdende kontrollbesiktning. En godkand kontrollbesiktning kravs
nar fordonet blivit 30 &r for att de nya instéllelsereglerna ska galla.

Besiktningsbefriande fordon: Motorcyklar som &r mer &n 40 &r gamla

och 6vriga fordon som &r 50 &r &r undantagna kontrollbesiktning.
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De besiktningspliktiga fordonen delas upp
i tre kategorier:

- latta

- tunga

- 6vriga fordon

Det finns fyra olika former av besiktningar:
- kontrollbesiktning
- registreringsbesiktning
- lamplighetsbesiktning
- mopedbesiktning

Varje ar utfor vara medlemsforetag totalt cirka
6 miljoner besiktningar.

Regelbunden fordonsbesiktning ar av stor vikt
for att sakerstalla att de fordon som anvéands
p& vagarna uppfyller alla lagkrav och inte utgor
en fara for foraren, passagerarna eller andra
trafikanter. Aven om moderna fordon blir allt mer
avancerade och sakra ur ett miljo- och sakerhets-
perspektiv, kan slitage och problem fortfarande
uppsté i viktiga system och komponenter som ett
resultat av fordonets anvéandning. | ett land som
Sverige da vintrarna kan bli kalla och gatorna isiga
slits ocksa fordonen mer &n i lander med varmare
klimat. Det ar bland annat darfor det ar viktigt
att behalla vara nationella besiktningsintervall.
Besiktning mojliggor ocksa tidig identifiering
av eventuella forslitningar och problem
med fordonet, vilket kan forhindra kostsamma

reparationer for fordonsagaren langre fram.

Utglesat besiktningsintervall innebar
fler trafikfarliga fordon pa vagarna

Som namnts ovan finns det goda skal till
varfor kontrollbesiktning av fordon ska ske
enligt ett beslutat intervall. Det finns ocksa
ett skrammande facit pa vad som hander om
besiktningsintervallet glesas ut.

Under pandemin 2020 genomfordes ett
EU-undantag i Sverige, kallat fér omnibus-
forordningen. Det innebar att man férlangde
installelsetiden for kontrollbesiktning med 7
manader och samtliga besiktningspliktiga fordon
omfattades. Nar tiden gatt och det till slut blivit
dags for kontrollbesiktning pa alla de fordon som
utnyttjade undantaget blev resultatet tydligt:
trafiksdkerheten forsamrades rejélt. Fordons-

besiktningsbranschens medlemmar samlade in

data kring 3 fordonsslag: personbil, tung lastbil
och tungt slap.

Samtliga fordonstyper visade samre resultat
vid forsenad besiktning jamfért med hur det
brukar se ut vid ordinarie besiktningsintervall.
Négot som stack ut extra var en péfallande 6kning
av anmérkning pa bromssystemen. Det &r naturligt-
vis jatteviktigt for alla fordon att ha fungerade
bromsar, men sarskilt viktigt for tung trafik.
Det visar aven en studien som WSP utfort pa
uppdrag av Transportforetagen: Olyckor med
dodlig utgang — tung lastbil inblandad ar 2018.
Rapportens djupstudie konstaterar att 20 procent
av de kartlagda olyckorna berodde p& fordonsfel
och bromsfel ndmns dessutom som en av orsakerna.
Om en tung lastbil har brister i bromssystemet
eller har slitna bromsar kan det inneb&ra en 6kad
risk for olyckor och skador. Ett bra bromssystem
ar avgorande for att lastbilen ska kunna stanna pa
ett sakert satt i olika situationer, sdsom vid in-
bromsning eller vid en nédsituation. Darfor ar det
viktigt att bromssystemet och bromsarna pa en
lastbil halls i gott skick for att forhindra olyckor.

S& vad visade Fordonsbesiktningsbranschen
datainsamling vid utglesat besiktningsintervall
(omnibus) géllande tung lastbil? Av de som inte
nyttjat omnibus sker anmarkning i genomsnitt pa
34 av 100 lastbilar 6ver 16 ton. Av de som nyttjade
omnibus &r motsvarande siffra 51. Det handlar
allts&d om drygt 11 000 fler tunga lastbilar
som underkandes p& grund av undermaéliga broms-
system jamfort med hur det hade varit med ordinarie
besiktningsintervall.

En slutsats att dra av resultatet &r att riskerna
for allvarliga trafikolyckor okade drastiskt pa grund
av att installelsetiden for besiktning férlangdes.
Under pandemin var Fordonsbesiktnings-
branschen kritisk till att infora ett undantag pa
grund av hog risk for forsamrad trafiksakerhet.
Nu vet vi att det ar precis det utfall som sker

om besiktningsintervallet glesas ut.

Oberoende — ett krav for att
sakerstilla opartisk bed6mning

For att garantera en professionell och opartisk
fordonsbesiktning har ett tydligt regelverk
fastallts for att sékerstélla tillracklig kompetens,
relevant innehall i besiktningen och oberoende
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frén eventuella konfliktintressen. Oberoende-
kravet behandlades i Trafikutskottets betankande
2009/10:TUS8, som hanterade den d&varande
regeringens proposition om omreglering av besikt-
ningsmarknaden. Om oberoende konstaterades:

"Regeringen foreslar att for att ackreditering
ska kunna meddelas far organen inte bedriva
eller std i beroendeférhéllande till ndgon som
bedriver

« handel, tillverkning, import eller
marknadsforing av besiktningspliktiga
fordon eller tillbehor.

- reparation eller service av
besiktningspliktiga fordon.

- yrkesmassig trafik.

Regeringen betonar att besiktningsorganen

ska ha en s&dan stallning och verksamheten
en sadan inriktning att deras oberoende inte
kan ifrdgasattas. (...)"

Eftersom fordonsbesiktning sker inom en
konkurrensutsatt marknad med fri etablerings-
ratt, ar det av yttersta vikt att skilja p& rollerna
mellan de som kontrollerar fordon och de som
exempelvis tillverkar, reparerar eller anvander
fordon i affarsverksamhet.

Det skulle innebara en stor risk for jav om
ett besiktningsforetag ocksd var inblandat i
reparationer eller servicetjanster for de fordon
som de kontrollerade, eller tvartom. En s&ddan
situation skulle skapa kraftiga incitament for
foretaget att underkdnna fordon som egentligen
skulle godkannas, i syfte att locka fler kunder till
reparation och service. P& samma satt skulle det
skapa oodnskade drivkrafter om ett transport-
foretag eller en bussoperator fick besiktiga sina
egna fordon, eftersom det skulle 6ka risken att
de godkande sina egna fordon for att undvika
kostsamma reparationer.

For att sakerstalla att fordonets agare och
samhéllet f&r en opartisk bedémning av fordonet,
ar det darfor strikt forbjudet i lag for besiktnings-
foretag att pa ndgot satt std i beroendestallning
till eller syssla med verksamhet som har att gora
med import, forsaljning och uthyrning av fordon
eller delar till fordon, transportverksamhet, service
eller reparation. Kravet pd oberoende &r en grund-

forutsattning for en fungerande fordonsbesiktning.

Om oberoendekravet skulle avskaffas, skulle
lagstiftaren behova inféra en mycket omfattande
och kostsam kontrollapparat for att forsakra
sig om att missbruk och jav inte uppstar. Det
nuvarande systemet forhindrar s&dana javssitua-
tioner, aven om tillsyn fortfarande behévs for att
garantera att alla ackrediterade besiktningsorgan
foljer reglerna.

Reglerad verksamhet med tillsyn

Ibland refereras till fordonsbesiktningen i Sverige
som avreglerad, men det som beslutades av
Sveriges riksdag 2009 var en omreglering som
specifikt berérde ratten att utfora besiktning.
Inom detta omrade rader nu fri konkurrens for
aktorer som har fatt ackreditering.
Ackrediteringen utfardas av Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll, Swedac.
Personer som arbetar som besiktningsingenjorer
eller besiktningstekniker maste ha personliga
certifikat for att utfora sina uppgifter, och dessa
certifikat méste fornyas regelbundet. Swedac har
ocksa ansvaret for att genomfora rutinmassig
tillsyn for att sékerstélla att alla aktérer kontinu-
erligt uppfyller de krav som stalls.
Transportstyrelsen ar foreskrivande myndighet
som innebar att de utformar och faststéller
foreskrifter som styr fordonsbesiktningen.
Foreskrifterna styr bland annat vad en besiktnings-
tekniker ska kontrollera under en besiktning,
vilken metodik och utrustning som ska anvandas,
samt att de specificerar gransvarden for olika
méatningar. De svenska foreskrifterna utgar fran
fordonslagen, fordonsférordningen samt EU-
direktiv p& omradet, som slér fast miniminivéer
for vilka kontroller som ska ske, hur ofta besikt-
ning ska genomforas och vilken kompetens och
utrustning besiktningsorgan och tekniker ska
ha som lagstaniva. Transportstyrelsen ansvarar
ocksa for marknadsovervakning, vilket innebér till-
syn av marknadsforutsattningar och tillganglighet.
Sammanfattningsvis innebéar detta att besikt-
ningsverksamheten ar tydligt reglerad med hérda
krav pa kompetens, lamplighet, lokaler och utrust-

ning, oberoende samt innehall i besiktningen.
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EU:s betydelse f6r besiktning i Sverige
EU styr besiktningsprocessen i Sverige genom det
s& kallade besiktningspaketet, som antogs 2014
och bestar av flera direktiv och forordningar. Det
har 6kat harmoniseringen mellan medlemslander
och hojt den lagsta standarden for kontroll-
besiktning av motorfordon inom EU. Just nu
pagéar en process for att revidera och omforma
besiktningspaketet for att skapa en moderniserad
EU-lagstiftning som tar hansyn till teknikutveck-
lingen inom fordonssektorn.

Med EU:s besiktningspaket som grund finns
det ocksd mojlighet for enskilda nationer att
skarpa regelverket och ha en egen tillampning
av det. Gallande miljokontroll har till exempel
andra lander redan infort partikelmatning och
skarpare gransvarden, medan Sverige valt att
sanka sig till EU:s miniminiva. EU-kommissionen
uppmanar nu medlemsstaterna att inte avvakta
och invanta EU-processen nar det géller att infora
regelférandringar for exempelvis partikelmatning.
Trafikens luftfororeningar skapar allvarliga halso-
problem, och varje &r utan féréndringar innebéar
ytterligare lidande fér mdnga manniskor. Trots
pagdende EU-processer ar det magjligt att agera
inom ramen for det nuvarande direktivet. Mer om
detta i kapitlet om luftens dolda hot.

Under tiden som processen i EU fortsatter
ar det viktigt att svensk regelutveckling och

foreskriftsarbete inte stannar av. Det kan ta tid
innan det nya besiktningspaketet ar pa plats. Det
nuvarande besiktningspaketet som antogs i maj
2014, tog minst sex ar fr&n EU-kommissionens
forslag 2012 till dess att reglerna faktiskt bérjade
galla i medlemsstaterna.

Den nuvarande revideringen ar fortfarande
i beredningsfasen, dar arbetsgrupper inom
EU-kommissionen granskar behov och mgjliga
uppdateringar. Forvantningen &r att ett konkret
forslag fran kommissionen ska komma under
2024, foljt av det vanliga lagstiftningsforfarandet
i EU. Fordonsbesiktningsbranschen och Trans-
portstyrelsen deltar i det svenska forberedelse-
arbetet for det uppdaterade besiktningspaketet
genom att ge underlag och inspel.

Parallellt pagar andra relevanta processer inom
EU, inklusive forslag till nytt luftkvalitetsdirektiv
och forordning om nya tekniska krav for nasta
miljoklass for fordon (Euro7). Forslag om ut-
byggnad av infrastruktur for alternativa branslen
forhandlas ocks3, vilket pekar pa EU:s riktning
mot skarpare klimatmal, fler elbilar och strangare
utslapps- och luftkvalitetskrav.

Teknikutvecklingen hdmmas av
avsaknaden av uppdaterade foreskrifter
| Transportstyrelsens rapport géllande
fordonsbesiktningsmarknaden konstateras att
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teknikutvecklingen som forvantas av besikt-
ningsforetagen har varit blygsam. Det finns en
anledning till det. Fordonsbesiktningsbranschens
medlemmar har bdde formaga och vilja att
utveckla sina metoder och investera i ny teknik
for mer effektiv och noggrannare kontrollverk-
samhet. Flera av besiktningsforetagen inom
Fordonsbesiktningsbranschen har ocksa
frivilligt, parallellt med av Transportstyrelsen
styrda metoder, bérjat testa ny utrustning som
tex ljusmatare och partikelméatare. Dessa frivilliga
testaktiviteter ligger inte till grund fér bedémning
i samband med ordinarie besiktning eftersom
foreskrifter saknas. Transportstyrelsen ar
medveten om problematiken men véljer att
inte ndmna det i sin rapport.

D& det ar tydligt reglerat vad och hur ett
besiktningsforetag ska gora inom ramen for
en kontrollbesiktning sa finns det inte mycket
utrymme for teknikutveckling. Som tidigare
namnts bedriver Transportstyrelsen tillsyn genom
att kontrollera att besiktningsverksamheten fung-
erar val med avseende péd trafiksakerhet, miljo,
prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet,
i enlighet med fordonslagen. Sammanfattat
innebér det att Transportstyrelsens tillsyn ska
fokusera pé att foreskrifter far avsedd effekt.

Fordonsbesiktningsbranschen har i flera &r
efterlyst uppdateringar av foreskrifterna for
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att mojliggora effektiv kontroll av avgasrening,
moderna komponenter och system i fordon och
elbilar. Dock saknas dessa viktiga uppdateringar.
Eftersom manga av foreskrifterna vantar pé
att uppdateras och moderniseras i takt med
att fordonsflottan utvecklas, sé saknas just nu
incitament for besiktningsforetagen att investera
i ny teknik. En farhdga som besiktningsféretagen
har &r att om man investerar i kostsam ny teknik
saknas regelverk som mojliggor anvandning.

| varsta fall kan tekniken vara utdaterad innan
den ens hinner borja anvandas, alternativt inte
far anvandas.

Det ar positivt att besiktningsverksamheten
ar strikt reglerad. Det innebar att en fordonsagare
ska kunna veta att bedomningen av ens fordon
inte kommer skilja sig &t beroende pa vilket be-
siktningsforetag som utfor besiktningen. Utfallet
av kontrollbesiktningen ska inte vara beroende
av foretagets kontrollmetoder eller utrustning
eller skilja sig mellan olika utférare. De enskilda
besiktningsforetagen kan darfor inte heller inféra
egna metoder och kontroller utan ny teknik och
nya matmetoder maste inféras samlat.

For att en meningsfull och effektiv teknik-
utveckling ska ske inom branschen ar det enligt
Fordonsbesiktningsbranschen helt avgorande
att Transportstyrelsen utvecklar sina regelverk
for att mojliggora detta.

11
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Fordonsbesiktning efter omregleringen

2010 VERKSTALLDES omregleringen av
besiktningsmarknaden med malet att férbattra
tillgangligheten for fordonsagarna, oka flexibiliteten
och transparensen. Idag &r 10 besiktningsforetag
verksamma i Sverige. Uppfdljining av omreglering-

ens effekter sker arligen av Transportstyrelsen.

Okad tillganglighet i hela landet

Sedan omregleringen 2010 har det skett en tydlig
och kraftig forbattring av tillgangligheten, béde
gallande minskat avstand till narmaste station
och hur oppettiderna ser ut. Antalet besiktnings-
stationer har 6kat med over 200 procent. Den
framsta 6kningen har skett i omrédden med hog
befolkningstathet men tillgéngligheten har overlag
forbattras i hela landet. Ingen del av landet har
farre besiktningsstationer efter omregleringen.
Tyvérr forekommer det ibland felaktig infor-
mation att besiktning i glesbygd har forsamrats.

Det ar inte korrekt.

Antalet besiktningsstationer har
okat med 6ver 200 procent.

| Transportstyrelsens senaste tillsynsrapport
som publicerades i oktober 2023 ndmns tyvarr
inga nya siffor om medelavstédnd. Samtidigt
konstateras att: "Sedan omregleringen 2010
har samtliga lan utom Jamtland fatt fler besikt-
ningsstationer” och "Antalet besiktningsstationer
for latta fordon har 6kat under 2022 samtidigt
som antalet besiktningstekniker ocksa ckat.”

Aven Riksrevisionens granskning av omreg-
leringen av besiktningsmarknaden frén 2021
konstaterar att konsumenterna har fatt en
okad valfrihet och tillganglighet genom att nya
besiktningsforetag har etablerats och att det
finns fler besiktningsstationer.

Fakta Transportstyrelsens
glesbygdsutredning

| januari 2021 har medelavsténdet
till nérmsta besiktningsstation
minskat, frdn 14 kilometer innan
omregleringen till knappt 11 kilo-
meter &r 2019.

har nu ett av-
stédnd pé 2,5 mil eller kortare
till ndrmsta besiktningsstation,
jamfort med knappt 95 % ar 2010.

| glesa landsbygdskommuner har
det genomsnittliga avstandet till
narmsta station minskat. Ar 2010
var avstandet drygt 19 kilometer,
medan motsvarande siffra &r 2019
var drygt 15 kilometer.

I mycket glesa kommuner har
avstdndet forblivit oférandrat,
cirka 26 kilometer.

A—B
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Fordonsbesiktning efter omregleringen innebar:

- okad tillganglighet (fler stationer i hela landet och fler besiktningstekniker).

« kundanpassning (méjlighet att boka nar fordonszgare vill besikta,

fler tider och mer flexibla bokningsmaojligheter).

- att kotid till besiktning nu helt férsvunnit som fenomen i Sverige

(utbudet p8 besiktningstider ar storre an eller i jamvikt med efterfrdgan).

13
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Férandrat kundbeteende
med o6kad valfrihet

En stor forandring som skett sedan omregleringen
ar kundernas beteende. Under monopoltiden blev
man som fordonsé&gare tilldelad en tid med god
framforhallning, och om den inte passade fick
man ringa och boka om tiden. Efter omregleringen
lades bokningsansvaret p& fordonsagaren.
Valfriheten for fordons-
dgarna okade med fler
besiktningsforetag
och tider att vélja
mellan. Successivt har
besiktningsforetagen
markt av att manga
fordonsagare upp-
skattar mojligheten att f& en tid med kort fram-
forhéllning. Man foredrar att det ska finnas tid
i néra anslutning till att man gor sin bokning,
dven om detta innebér att man far betala ett
nagot hogre pris.

Ungefar 15-20 procent av fordonsagarna
bokar en tid med besiktning samma dag som
bokningen gors medan cirka 20-30 procent

Var samlade bedémning ar att
marknaden, i stort, métte kundernas
behov av besiktningstider.

bokar en tid som ligger 1-3 dagar fram i tiden.
Bokningsbeteendet hos fordonsagarna kan vara
olika for olika bolag som &r verksamma i olika
delar av landet, men nara halften av fordons-
dgarna bokar alltsa besiktning med relativt kort
framférhallning. Kundernas bokningspreferenser
stéller krav p& besiktningsféretagen att kunna
erbjuda generdsa 6ppettider, fler tider och flexibla
bokningsmajligheter.
Transportstyrelsen
slér fast i sin
tillsynsrapport

som publicerades

i oktober 2023 att:
"Var samlade

TRANSPORTSTYRELSENS TILLSYNSRAPPORT

bedémning ar att
marknaden, i stort, motte kundernas behov av
besiktningstider.”

Samma rapport konstaterar ocksa att antalet
besiktningstekniker okar for att kunna méta upp
kundernas efterfrdgan. Vid halvérsskiftet 2022
fanns 2 131 besiktningstekniker. Det &r en okning
med 3 procent jamfort med &ret fore och den hogsta
siffran sedan genomférandet av omregleringen.
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Prisutvecklingen efter omregleringen

Det exakta priset for besiktning bestams av
de enskilda foretagen och prissattning sker
i konkurrens med ovriga aktorer. Fordonsbesikt-
ningsbranschen varken kan eller far lov att
diskutera den exakta prissattningen pa
marknaden. Besiktningspriset avgors av en rad
olika faktorer, till exempel personalkostnader,
lokalkostnader, kostnader for IT-system och
mjukvarulicenser samt I6pande utbildningar och
certifieringar for besiktningsteknikerna. Vilket
pris fordonsagaren far betala for att f& bilen
besiktad beror ocksa i hog grad pa hur och nar
bokningen sker och vilken tid som bokas.
Riksrevisionen har papekat i sin granskning
av besiktningsomregleringen att priset pa
kontrollbesiktning okat jamfort med fore
konkurrensutsattningen. Jamférelsen haltar
dock. Det pris som géllde innan omregleringen
var en enhetlig avgift som bestamdes politiskt.
Under stora delar av 90-talet var priset oférand-
rat, trots inflation, 6kade l6nekostnader, hyror
for lokaler etcetera. 2001 hojdes priset marginellt
och var sedan oférandrat fram till omregleringen

2010. Priset innan omregleringen var helt enkelt
ett artificiellt pris som innebar att skattebetalarna i
slutédndan bar risken for underskott i verksamheten.

Ett av syftena med omregleringen var att cka
tillgangligheten och flexibiliteten for fordons-
dgarna, det vill sdga att man kan boka tid for
besiktning med kort varsel och att 6ppettiderna
ar generdsa sd att man i regel inte behover koa
for att fa sin bil besiktad. Att manga varderar
flexibilitet hogre &n lagsta pris péverkar ocksé
det genomsnittliga priset for besiktning. Gérs
bokningen med god framforhé&lining blir priset
ofta lagre an bokningar som sker med kort varsel
eller nar fordonsagaren utnyttjar drive-in hos
besiktningsforetagen. Det spelar ocksa roll om
besiktningen sker pa en vardag eller helg. Orsaken
ar forstas att foretaget enklare kan planera och
optimera bemanningen om bokningar gors lang
tid i forvag.

| Transportstyrelsens senaste tillsynsrapport
frén oktober 2023 om besiktningsmarknaden
konstateras att de rapporterade priserna for
kontrollbesiktning har ckat mindre &n konsument-
prisindex for 2022.
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Luftens dolda hot ;
m,gar och paverka v

LUFTEN VI ANDAS AR LIVSVIKTIG, men dess
kvalitet kan dessvérre vara skadlig fér manniskor.

Bakom den osynliga fasaden déljer sig e
komplext ekosystem av partiklar och forore
ningar som kan ha langtgaende konsekvenser
fér var hilsa och miljo.

Partiklar i luften utgér en betydande kompo-
nent av luftféroreningar. Dessa sma partiklar
kan variera i storlek och kalla, fran naturliga kallor
som pollen och damm till manskligt skapade
partiklar fran industrier och bilavgaser.

Utslappen fran trafiken har minskat kraftigt
sedan 1990-talet, men halterna av luftférore-
ningar som partiklar, kvavedioxid och marknara
ozon ar fortfarande oacceptabelt hoga pa
manga platser. Det finns tva slags kvaveoxider
i avgaser; kviavemonoxid (NO) och kvavedioxid
(NO2). Partiklar anses vara de luftféroreningar
som paverkar manniskors hilsa mest. Nar vi
andas in dessa partiklar, kan de tranga in i vara

BRANSCHRAPPORT 2024

Det &r halten, det vi

— . e T
och i kvartersbe y ge
samt. Utslappen fran trafiken be
andelen dubbdack, kérforhallanc
fordon som nyss har startat, da 1 avgas-
reningen inte ndtt upp i normal arbe peratur.
Fér dessa kan emissionerna vara 100 ganger
hégre an fran fordon med fullt uppvarmd motor
och avgasrening. Det finns dessutom andra
kéllor till luftféroreningar som ibland kan vara de
dominerande. Enligt den nationella emissions-
databasen star avgasutslapp frén vagtrafiken '
idag for 13 procent av transportsektorns utslapp
av mindre partiklar (PM2,5). Samtidigt omfattar
inte uppgifterna om fordonsavgaser i databasen
utslapp fran manipulerad eller defekt avgasrening,
vilket &r en tydlig brist.
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Med gemensamma krafter for battre luft

Sverige har ett antaget miljomal som handlar om
frisk luft. Riksdagens definition lyder: "Luften ska
vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter
och kulturvarden inte skadas”

Tyvarr &r det otvetydigt att Sverige inte nar
upp till m&let. Enligt IVL och Naturvardsverket dor
upp till 7000 svenskar i fortid varje ar p& grund av
dalig luftkvalitet. EU kommissionen foreslar skarpta
normer for luftkvalitet till 2030 i syfte att komma
narmare WHQO:s riktvarden. | Transportstyrelsens
rapport om skarpt miljokontroll vid fordonsbesikt-
ning som kom i februari 2023 sl&s det ocksa fast
att berakningar utifrdn WHO:s riktlinjer visar att
82 procent av Sveriges befolkning &r 2019 utsattes
for oacceptabla nivaer av partiklar.

Forutom det lidande som drabbar den enskilde
samt dennes narstdende ar samhallskostnaderna
for halsoeffekter betydande. | Sverige uppgar
kostnaderna till 168
miljarder kronor varje
ar enligt IVL.

Under 2023 har
forskare, patientorga-
nisationer och andra
ideella organisationer
gjort gemensam sak
for att uppmarksamma
luftkvalitetens p&verkan p& manniskors halsa.

Tack vare forskningen laggs pusselbit till pussel-
bit for att identifiera vilka konsekvenser luftfor-
oreningar ger samt vilka &tgarder som maste till
for att forbattra luftkvaliteten. Vi har pratat med
tva av Sveriges framsta experter nar det kommer
till luftkvalitet; Olena Gruzieva som ar Docent i
epidemiologi och forskargruppsledare vid Institutet
for Miljomedicin vid Karolinska Institutet och Leo
Stockfelt som ar Specialistlakare i arbets- och miljo-
medicin och forskare vid Géteborgs Universitet,
inriktad pa hélsoeffekter av luftféroreningar och
andra miljofaktorer, samt riskfaktorer i arbetslivet.

Bada sédnder ett glasklart budskap: luftféro-
reningar orsakar allvarliga hilsoeffekter hos
maénniskor redan vid laga nivaer, och vi maste
gora mer for att forbattra luften ytterligare.
— Det finns belagda samband med luft-
fororeningar och halsoeffekter som demens,

Resultaten visar att det finns 6kad
risk for luftinfektioner hos sma barn,
nedsatt lungfunktion, hjart och
karlsjukdomar och 6kad dodlighet.

Olena Gruzieva

njursjukdomar, hjart- och karlsjukdomar och
diabetes. Det vi andas in paverkar inte bara lungan
utan ger en systemisk effekt vilket innebar att
hela kroppen paverkas. Det gér att jamfora med
rokning, att vi ser
effekter for hela
kroppen, sager Leo.
Nya forsknings-
ron om hélsoeffekter
av luftfororeningar

har kommit ater-

OLENA GRUZIEVA

kommande och visar

mer omfattande
dodlighet och skador &n vad som tidigare varit
kant, redan vid ldga koncentrationer.

— Vi har samarbeten sedan langre med andra
forskningsinstitut i Europa. Exempelvis, inom
forskningsprojektet ESCAPE har vi genomfort
gemensamma analyser med ett flertal kohortstudier
frén europeiska lander rorande samband mellan
l&ngtidsexponering for luftféroreningar och olika
halsoutfall. Resultaten visar att det finns okad
risk for luftinfektioner hos sma barn, nedsatt
lungfunktion, hjart- och karlsjukdomar och okad
dodlighet, sager Olena.

— De nyaste resultaten frén ett europeiskt
projekt som heter ELAPSE visar tydliga samband
med dodlighet och insjuknande i hjartkarl- och
luftvagssjukdomar, inklusive lungcancer redan
vid laga koncentrationer, allts& under nuvarande
gransvarden, sager Olena.

— De internationella samarbeten som

finns innebar att man har kunnat forska pa stora
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populationer pd ménga olika stéallen i Europa och

darmed med hog statistisk sékerhet fa tillforlitliga
resultat. Det &r en styrka att vi far liknande resultat
fran olika platser, séger Leo.

Hur har politiken reagerat pa de hir
skrammande nyheterna?
— Det ar ganska nya
resultat och det brukar

ta lite tid innan infor-
mationen sprids. Vi gor
mycket for att sprida
forskningsresultaten
och att koppla dem till
&tgarder, sager Olena.

Vilka &mnen orsakar stérst
problem fér méanniskors hilsa?

— Partiklar ar den grupp som har storst halso-
effekter. De allra minsta partiklarna tar sig langst
ner i lungorna och olika &mnen pa partiklarna kan
passera oOver till blodet och foras vidare till andra
organ, sager Olena.

De som drabbas hardast av luftféroreningarna
ar barn, aldre, gravida och vissa kroniskt sjuka.

— Barn &r extra utsatta for detta. De tillbringar

mer tid utomhus och lungorna utvecklas fortfarande.

De andas in mer, ror sig mer och har samtidigt
trangre luftvagar. Vi har sett att spadbarn boende
p& adresser i Stockholm med férhojda halter av
luftfororeningar har férsamrad lungfunktion redan
vid sex mé&naders alder, sager Olena.

— Forutom barn och manniskor som har andra

Halsonyttan dr den sammanlagda
effekten av manga sma atgarder.
Varenda en av dem ar viktig.

LEO STOCKFELT

underliggande sjukdomar drabbas de hérdast
som bor eller arbetar dér det ar mest exponering,
sager Leo.

Hur lokal &r en luftférorening?

— Det beror pa vilken luftférorening. Vissa
luftfororeningar ror sig mycket kort och andra
langre. Generellt kan man saga att tunga partiklar
och vissa gaser ror sig kortare, men partiklar
som &r sma kan resa 100 tals mil. Det innebar
att man behover gora insatser bade lokalt och
internationellt, sager Leo.

Hur délig luft har vi egentligen i Sverige?

— Historiskt har luften forbattrats de senaste
decennierna. | takt med att man infort central-
varme och att bilparken blivit alltmer miljovanlig.
Malsattningen ar att forbattringen ska fortsatta.
Det forskningen visar ar att aven i Sverige dar vi
har forhallandevis ren luft skulle vi ha nytta av att
f& annu renare luft. Alla férbattringar hjalper. Det
finns utmaningar i att vi blir allt fler och antalet
fordon pé& vagarna véxer.
Det innebar att vi maste
aktivt fortsatta med
&tgarder for att forbattra
luftkvaliteten, sager Leo.

Generellt ar det samre
luft i tatorter jamfort
med landsbygden. Det har
sin naturliga forklaring i
att det ar fler manniskor
och mer trafik och transporter i tatorter. Daremot
kan man ocksd se att det ar en del av Sverige som
sticker ut med samre luft.

— Det ar samre luft i sédra Sverige, eftersom
det bldser in féroreningar fran Europa. Sjotrafiken

ar ocksa en orsak i kustnara omraden, sager Olena.

Trafiken nimner ni bdda som en stor bov i
sammanhanget. Luftféroreningar fran trafiken
kommer ju bade fran slitage fran vigbana och
dick och avgaser fran férbrianningsmotor. Inom
Fordonsbesiktningbranschen arbetar vi aktivt
for att fa till en battre kontroll av avgasutslipp,
och vi vill ocksa inféra partikelmétning sa snabbt
som majligt. Hur tror ni att sddana atgérder
skulle hjélpa i arbetet med béttre luftkvalitet?
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— Jag har svart att sdga nagot specifikt om
matmetoder for besiktningskontroll. Men jag kan
prata i generella termer. Det finns forskning om
hur forbranningspartiklar av dieselgaser paverkar
manniskor. Da har man sett tecken pé inflammation
och paverkan pd hjartat. Nar det géller dieselavgaser
anser man att partiklar ar den farligaste delen.
N&r man renat bort partiklar fran dieselgasen ar
halsoeffekten inte densamma. Alltsd, ur ett halso-
perspektiv vill vi ta bort de bilar som slapper ut
mest. Det finns stod for att partiklar orsakar mest
negativa halsoeffekter, och darfor &r det sa viktigt
att fa bort de vérsta fordonen, sager Leo.

— Det har skett forbattringar pa fordonssidan
genom att partikelreningen fran dieselmotorer i
genomsnitt har blivit battre. Fordonsflottan elektri-
fieras ocksé vilket innebar att de slapper ut mindre.
Men elektrifiering I6ser inte alla problem. Aven
elektrifierade bilar har déck, bromsar och kér pé en
vagbana dar slitage ger luftféroreningar. Den allra
basta halsonyttan ar bilen som inte kor. Det basta
ar att ga eller cykla om det finns mojligheter till

det, sager Leo.

Sa vad behéver goras fér att
forbattra luftkvaliteten?

— Vi behéver anvénda alla de styrmedel som
finns pa alla nivaer. N&gra exempel som genom-
forts pa olika platser ar till exempel dubbdacks-
forbud, miljézoner, tréngselskatt. Men ocksa att
sanka hastigheterna och forbattra kollektivtrafi-
ken hjalper, sager Olena.

— Sedan ar det viktigt att beakta luftkvaliteten
vid stadsplanering nar nya forskolor och skolor
byggs till exempel. De bor inte ligga alltfér nara
trafikerade vagar. Slutligen ar det viktigt att dven
andra lander gor atgarder, eftersom fina partiklar
langtransporteras. Atgéarder méste till bade
lokalt, regionalt, nationellt och internationellt,
fortsatter Olena.

— Halsonyttan &r den sammanlagda effekten
av manga sma atgarder. Varenda en av dem &r
viktig, sager Leo.

Luftfororeningar &r ett problem som fororsakar
tusentals for tidiga dodsfall i Sverige. Anda
ar fragan relativt anonym bade i politiken och
i media. Vad beror det pa?

— Det ar en mycket bra fréga. Det kanske kan
bero p& den positiva trenden att luften faktiskt har
blivit battre. Det kan leda till ett lagre engagemang
om det kdnns som om det inte ar ett lika stort
problem som det historiskt har varit. Det kan vara
lattare att ta till sig halsoeffekterna av rokning eller
délig kost till exempel eftersom det ar mer konkret,
sager Olena.

— Vi jobbar hela tiden med att uppméarksamma
fragan och vilka stora halsoeffekter som faktiskt
uppstér. Luftféroreningar ar den miljéfaktor som
ger storst antal dodsfall och darfér &r det viktigt att
noga bevisa vilka halsoeffekter det finns, sager Leo.

Vi klarar inte WHOs riktlinjer om
vi inte gor nagot, vilket innebar att
det finns goda skal att géra mer.

LEO STOCKFELT

Gors tillrackligt idag i Sverige?

— De atgarder som inforts har bidragit till luft-
kvalitetsforbattring och Sverige stér sig valdigt bra
jamfort med ménga andra lander. Men det finns
mycket kvar att gora for en battre luftkvalitet,
sager Olena.

— Man ska gora mer. WHO inforde nya
skarpare riktlinjer 2021 som &r val underbyggda.
Vi méste f& in dem i EU:s lagstiftning s& snabbt
som mojligt med Sverige som p&drivande kraft.
Vi klarar inte WHOs riktlinjer om vi inte gor nagot,
vilket innebér att det finns goda skal att gora mer.
Oka den fysiska aktiviteten, se pa lokala utslapp,
smutsiga vedkaminers utslapp, stadsplanering och
trafiken. Samt besiktningsreglerna uppenbarligen,

sager Leo.
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Jytte Guteland, riksdagsledamot for Socialdemokraterna

"Luftfororeningar ar en av
virldens storsta hidlsofragor”

Fa svenska politiker har lyft frédgan om luftfor-

oreningarnas konsekvenser som Jytte Guteland.

Jytte ar sedan valet 2022 riksdagsledamot fér
Socialdemokraterna och ledamot i Miljo- och jord-
bruksutskottet. Mdnga kanner ocksa igen henne
som tidigare ledamot av Europaparlamentet, och
tidigare ordférande for SSU.

Engagemanget kring luftféroreningar vacktes
framfor allt under &ren da Jytte satt i Europa-
parlamentet, men dven pa hemmaplan fortsatter
hon lyfta vikten av renare luft. Férutom att vara
riksdagsledamot &r Jytte ordférande for Sveriges
miljokommuner som &r en branschorganisation
for kommunernas miljo- och halsoskyddsnamnder.
Forumet &r en métesplats dar nationell och lokal

miljopolitik diskuteras och utvecklas.

FBB har fatt chansen att prata med Jytte om
henne engagemang och varfér luftkvalitet dver
huvud taget &r en fraga for politiken att ta tag i.

Hur ser du pa politikens roll nir det
géller luftféroreningars konsekvenser
fér manniskors hilsa?

— Det ar sjalvklart att politiken har en viktig
roll. Luftféroreningar ar ett globalt halsoproblem
som leder till att miljontals manniskor f&r
forkortade liv. Politiken har en viktig roll bédde
globalt, nationellt och lokalt.

— Om man ser till det lokala ar till exempel
planering av infrastruktur och stadsbyggnad
viktigt. En stor del handlar om att hitta losningar

som innebar att manniskor inte befinner sig nara



BRANSCHRAPPORT 2024

trafikerade vagar. Nationellt ar klimatpolitiken

mycket viktig. | de forskningsrapporter jag har

tagit del av konstateras att klimatpolitiken ar det
verktyg som minskar luftféroreningar med upp till
50 procent. Det kan ske genom o6kad elektrifiering
och minskad anvandning av olika forbranningstek-
niker till exempel. En aktiv klimatpolitik b&de inom

EU, i Sverige och globalt &r absolut nédvandigt.

En luftférorening kdnner inte av ndgra
landsgrénser. Hur jobbar man inom EU
med de hér fragorna?

— Nar jag satt i Europaparlamentet hade EU
som mal att arbeta mer med halsa — att bli en
halsounion. Samtalen och debatterna pabdrjades
i samband med pandemin och luftfrdgan kom ofta
upp. Vi fick ofta traffa forskare for att fa ta del
av de senaste forskningsronen. Det tror jag
ar viktigt for politiker p& alla nivaer. Att traffa
forskare kontinuerligt och informera sig.

— Man réknar med att det handlar om 400 000
méanniskor som doér i fortid och 13-20 miljarder
euro som samhallet betalar for att manniskor
drabbas. Det ar pengar som hade kunnat satsas
forebyggande pa att forbattra luftkvaliteten och

Luftféroreningar ar ett globalt
hélsoproblem som leder till
att miljontals manniskor far

forkortade liv.

JYTTE GUTELAND

halsan. Jag hoppas att kommissionen kommer
fram med ett antal skarpa férslag och rekom-
mendationer pd omradet, ungefar som man
jobbat med klimatpaketet. Skarpare gransvarden
ar en del. F& bort halsofarlig trafik fran tatbe-
folkade omraden och oka det kollektiva resandet
ar ocksa viktigt.

— EU kan vara en padrivande kraft och ha en
forebyggande roll. Eftersom EU ocksa jobbar med
forskning och avsatter pengar till forskning tror
jag att det finns goda mdjligheter.

Vi har pratat med forskare och patientorgani-
sationer som redogor for en samlad bild att
det dr svart att fa gehor hos politiken for de
hir fragorna. Delar du den bilden och vad kan
det bero paisafall?

— Jag tror att det kan handla om att nar
man arbetar forebyggande s riskerar fragor att
hamna i skymundan. Det har &r ju akut och en av
varldens storsta hélsofragor. Det ar helt enkelt en
av de frégor som skordar flest liv i fortid. Men det
sker inte imorgon eller idag. Det kan vara svart
for politiken att folja upp. Sedan handlar det om
ménga olika delar av politiken. Klimatpolitiken &r
jatteviktig. Men aven infrastruktur, stadsbyggnad,
kollektivtrafik...

— Jag delar delvis frustrationen, men jag
tror inte att det handlar om bristande vilja utan
frdgorna blir i det politiska sammanhanget mer
l&ngsiktiga och far ge vika for mer kortsiktiga
fragor kanske.

Gors det tillriackligt i Sverige idag
for att forbattra luftkvaliteten?

— Det gors inte tillrackligt ndgonstans. Det ar
uppenbart, eftersom det fortfarande ar s& att
méanniskor drabbas. Sen ar Sverige ett av de
lander som har battre luftkvalitet an ménga
andra, men vi pratar and& om tusentals

manniskor som drabbas.

Ny kunskap om luftféroreningar fran WHO
visar att dven lga halter féroreningar innebar
hilsorisker och i slutet av 2021 skirpte
WHO sina gransvarden for luftkvalitet. Borde
Sverige ansluta sig till att implementera
WHO:s riktvirden for att na bittre resultat
géllande luftkvaliteten?

— Jag tycker att vi ska verka for det. Jag tycker
till exempel att vi kan 6ka takten och lyckas f& bort
fler forbranningsmotorer genom okad elektrifiering.

— Klimat och miljoatgarder bor regelbundet
utvarderas ocksd. Man maste stalla sig frégan
"Hur blir det i framtiden om man goér sa har?
Hur péverkas aldre, barn eller manniskor
med andra underliggande sjukdomar av att
vi bygger en forskola eller dldreboende for néra
en trafikerad vag?” Allt hanger ihop och alla
dtgarder &r viktiga.
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Andel miljunderkanda fordon 6ver tid
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Nya regler for miljgkontroll bérjar gélla

Samtliga miljérelaterade underkannanden. Statistiken baseras pd uppgifter

fran medlemsféretag som utgor cirka halften av den totala marknaden.

Sveriges miljokontroll fortfarande bland de samsta i EU

Som Fordonsbesiktningsbranschen har patalat
sedan foreskriftsandringen 2018 har Sverige
numera bland de lagst stallda kraven i EU néar
det galler avgaskontroll — miljckontroll vid
fordonsbesiktning. Detta har, som vi konstaterat,
allvarliga konsekvenser for miljé och hélsa,
da fordonsavgaser ar en betydande del av de
samlade luftfoéroreningarna och dessutom i
hog grad koncentrerade till befolkningscentra.
Inom ramen for EU:s besiktningsdirektiv antog
Transportstyrelsen 2018 en betydligt mer
tilldatande nationell tillampning &an tidigare av
hur besiktning ska utféras nar det géller miljo-
kontroll. Spannet for hur mycket utslapp som

till&ts blev vidare och mer tillatande, det vill séga
besiktningsforetagen ar skyldiga att godkanna
fler miljoskadliga bilar. Andelen miljunderkanda
fordon halverades vid foreskriftsandringen 2018
och har legat pa de nivderna sedan dess. Manga
trasiga och manipulerade fordon maste slappas
igenom utan anmarkning. Andra EU-lander s3
som Ruménien, Polen och Tyskland skérpte istéllet
miljckraven och gor sina kontroller mer traffsakra.
Fordonsbesiktningsbranschen har drivit pa
for en forandring under I&dng tid och vi hoppas
att 2024 ar &ret da vi antligen kan gladjas over
en mer effektiv miljokontroll igen. Men annu &r

vi tyvarr inte dar.
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Bred politisk enighet om att
miljokontrollen brister

Tidigt 2022 beslutade Riksdagen (M, KD, C, L, MP
och V) att rikta ett tillkdnnagivande till ddvarande
(S)-regeringen om att utreda konsekvenserna av
de, i relation till EU, l&ga svenska kraven. Enligt
trafikutskottet borde Sverige i stallet ha gjort
ett anpassat genomférande som gér i linje med
svenska trafiksdkerhets- och miljomal. P& mor-
gonen samma dag som riksdagen skulle rosta
om ett tillkannagivande meddelade d&varande
infrastrukturminister Tomas Eneroth (S) att
Transportstyrelsen fick i uppdrag att utreda
forutsattningarna for skarpt miljokontroll. Trans-
portstyrelsen bekraftar aven, med hjalp av IVL
Svenska Miljinstitutet, att de regelandringar som
gjordes 2018 har lett till att andelen underkanda
fordon minskat.

Atgardsférslag fran Transportstyrelsen

| februari 2023 aterkom Transportstyrelsen
med ett antal relevanta &tgardsforslag som
skulle skarpa bédde miljokontrollen och manipu-
lering. Bland annat foreslogs att partikelrakning
kan inforas, att mer relevant OBD-kontroll kan
goras och att det rullande 20-&rsundantaget for
avgaskontroll av dieselbilar kan avskaffas sa att
Sverige atergar till att folja géllande EU-direktiv.
FBB ser positivt pa forslagen men konstaterar
samtidigt att ett ar senare ar fortfarande ingen-
ting genomfort eller paborjat.

Tillkdnnagivande

Transportstyrelsens forslag

pa tinkbara skérpningar:

- Partikelantalsmatning (partikelrakning) av
dieselbilar med partikelfilter. Kontrollmetoden
ar anpassad till moderna fordon och infors
nu i ndgra europeiska lander och skulle kunna

anvandas vid svensk kontrollbesiktning.

« Infora kontroll av kvaveoxidhalt vid
kontrollbesiktning av dieselbilar.

« Skarpta krav pa felindikator for fler
fordonsslag och kontroll av OBD-kod
for kontroll av felindikatorlampa.

- Kontrollera utslapp vid kontrollbesiktning
med hjalp av bilens OBM-system.

+ Kontrollera opacitet p& dieselbilar med
fordonsar frén och med 1980.

- Infora kontroller vid besiktning som okar
mojligheten att upptédcka manipulerad eller
icke-fungerande avgasreningsutrustning.

Inféra miljckontroll vid besiktning av
A-traktorer.

Fordonsbesiktningsbranschen tycker att det
ar bra att myndigheten har kommit fram till
att skarpningar ar mojliga att gora inom ramen
for dagens EU-regelverk. Samtidigt konstateras
att ingenting fran listan genomforts eller p&-
borjats. Enligt uttalande i media vill Transport-
styrelsen avvakta EU:s besiktningspaket istallet

for att andra besiktningsforeskrifterna i enlighet

Ett tillkdnnagivande i Sveriges riksdag innebér att riksdagen formellt meddelar regeringen

sin standpunkt. Det kan innebara att riksdagen anser att en viss fraga bor utredas

eller att regeringen bor lagga fram ett forslag. Det finns ingen specifik lag som

reglerar riksdagens befogenhet att gora tillkannagivanden till regeringen; det grundar

sig istallet pa konstitutionell praxis.

Regeringen ar inte juridiskt bunden att folja ett tillkannagivande, men enligt den

konstitutionella praxisen bor regeringen generellt sett géra det. Om regeringen inte avser

att efterkomma riksdagens 6nskemal, férvantas den enligt samma praxis informera riks-

dagen om detta och ange skalen bakom sitt beslut. Riksdagen utfor arliga kontroller for

att bedoma vilka atgarder regeringen har vidtagit som svar pa tillkannagivandena.
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med saval forra regeringens som riksdagens
intentioner. Det stora problemet med den
héllningen ar att en ny nationell tillampning av
ett nytt EU-direktiv kanske forst genomfors
2029, vilket betyder tio forlorade ar med
fortsatta ondédiga, skadliga luftfororeningar.
Riksdagen stér enig i att det borde ha gjorts
ett battre
anpassat for-
farande 2018
och Transport-
styrelsen har
utrett och tagit
fram en bra
dtgardslista.
Nu méste
Transportstyrelsen genomféra sitt
foreskriftsarbete s& att miljokontrollen dterigen
blir relevant. Om sé& inte sker &r det regeringens
och ytterst riksdagen ansvar att agera igen.
Fordonsbesiktningsbranschen stéller sig frdgande
till varfor det fortfarande inte gérs nagonting.
Transportstyrelsens uppslag till férbattringar
far inte bli annu en skrivbordsprodukt. De behdver
snarast bli verklighet genom nédvandiga lag- och
foreskriftsforandringar.

EU-kommissionen:
Infér partikelmatning nu

Det finns ingenting som hindrar att Sverige ater-
igen pd egen hand skéarper reglerna och dessutom
infor partikelmatning. Tvartom har EU pekat
med hela handen. 20 mars 2023 kom EU-
kommissionen med en rekommendation att
"Medlemsstaterna bor tillampa matning av
partikelantal under den periodiska tekniska
inspektionen av fordon med kompressionstand-
ningsmotor och dieselpartikelfilter...”. Se hela
rekommendationen i sin helhet har intill.

Som FBB tidigare rapporterat om har Sverige
deltagit i en studie och testat ny teknik for att
méata bland annat partiklar och kvaveoxider
(NOx) vid kontrollbesiktning. P& detta satt kan
man avgora om avgasreningen fungerar eller
om fordonet behover &tgardas s att utslappen
minimeras. | studien mattes bilar med miljo-
klassning Euro 4 upp till klassning Euro 6, vilket

Flera EU-lander har redan infért krav pa
partikelrakning vid kontrollbesiktning.

ar de fordon som séljs nya i dag. Resultaten av
forsoken visade att tekniken var mycket effektiv
i att upptacka manipulerade fordon. Sarskilt
tydligt var detta nar det galler partikelutslapp.
En vanlig form av manipulering ar att installera
utrustning som programmerar om bilen vid aktiv
korning for att oka acceleration och fart genom
att férandra
bransleinsprutning
pa satt som
bilens avgasre-
ningsutrustning
inte ar byggd for.
Detta asidosatter
dessutom hela
fordonets av-
gasgodkannande och ar inte tillatet. Vid stilla-
stdende tomgang beter sig ddremot motorn
precis som vanligt.

Eftersom studien gjordes i samband med
kontrollbesiktning s3 genomfordes ocksa en
ordinarie miljdkontroll enligt de regler och metoder
som &r gallande nu, med ett nedsldende resultat:
Alla fordon godkandes. | samtliga fall d& partikel-
réknaren upptackte avvikelser i utslappen klarade
fordonen anda den ordinarie miljokontrollen, ofta
pa grund av de mycket hogt satta gransvarden
som géller vid till exempel opacitetsmatning.

Detta ar ett mycket tydligt bevis pa att dagens
regelverk &r oerhort generdst och sléapper igenom
fordon med stora brister i avgasreningen.

Flera EU-lander har redan infort krav pa
partikelrakning vid kontrollbesiktning. Fordons-
besiktningsbranschen hoppas att Sverige skynd-
samt kan ansluta sig till dem.

Dessa lander har hittills
infért partikelmatning:
Tyskland, Nederlanderna,
Belgien och Schweiz
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EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT
DENNA REKOMMENDATION med beaktande av
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,
sarskilt artikel 292, och av féljande skal:

(1) For att framja folkhélsa, miljsskydd och rattvisa
konkurrensforhallanden ar det viktigt att se till att
fordon i trafik underhalls och besiktigas pa ratt
satt sd att deras prestanda uppratthalls enligt
typgodkannandet, utan onodig forsamring, under
hela deras livslangd.

(2) De provningsmetoder som féreskrivs i
Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/
EU (1) vad giller avgasutslapp frén motorfordon,
sarskilt avseende roktathetstester for kompres-
sionstandningsmotorer, ar inte anpassade till
nyare fordon som ar utrustade med partikelfilter.
Laboratorietester visar att aven fordon med
defekta eller manipulerade dieselpartikelfilter kan
klara roktathetstestet utan att nagot fel upptacks.

(3) For att kunna upptécka fordon med defekta
dieselpartikelfilter har vissa medlemsstater infort
eller kommer snart att infora metoder fér matning
av partikelantal som en del av den periodiska
tekniska kontrollen av fordon med kompressions-
tandningsmotor. Aven om dessa metoder ar
likartade skiljer de sig at i vissa avseenden. | stallet
for att infora olika matmetoder i unionen bér en
gemensam uppsattning minimikrav for matning
av partikelantal inféras pé grundval av riktlinjer.

(4) Befintliga metoder som tagits fram av vissa

medlemsstater samt resultaten av laboratorietester
som utforts av kommissionens gemensamma forsk-
ningscentrum (2) och resultaten av ett samrdd med
expertgruppen for trafiksakerhet har vederbérligen

beaktats vid utarbetandet av denna typ av riktlinjer.

(5) Eftersom s&dana riktlinjer inte har provats for
fordon med gnisttandningsmotor bor riktlinjernas
tillampningsomréde begransas till fordon med
kompressionstandningsmotor vars typgodkannan-
de omfattar gransvarden for antal fasta partiklar.
Detta innebér latta dieselfordon som registrerats
for forsta gangen fran och med den 1 januari 2013
(Euro 5b och nyare) (3) och tunga dieselfordon
som registrerats for forsta gdngen fran och

med den 1 januari 2014 (Euro VI och nyare) (&4).
S& snart samma konfidensniva uppnatts for en
méatmetod for partikelantal som &r tillamplig pd
fordon med gnisttandningsmotor, bér motsvarande

riktlinjer utarbetas. (1) Europaparlamentets och
r&dets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014
om periodisk provning av motorfordons och
tillhérande slapvagnars trafiksakerhet och om
upphavande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51). (2) Jamforelser av cykler for
typgodkdnnande i laboratorier och av fordon pd
vag med utslapp frén tomgéng. Implications
for Periodical Technical Inspection (PTI) Sensors,
doi.org/10.3390/520205790 och Evaluation

of Measurement Procedures for Solid Particle
Number (SPN) Measurements during the
Periodic Technical Inspection (PTI) of Vehicles,
doi.org/10.3390/ijerph19137602. (3)
Europaparlamentets och rédets férordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med avseende
pa utslapp fran latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng
till information om reparation och underhall av
fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1). (&) | enlighet
med Europaparlamentets och rédets férordning
(EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkannande av motorfordon och motorer
vad giller utslapp frén tunga fordon (Euro 6)
och om tillgéng till information om reparation
och underhall av fordon samt om andring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphavande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/

EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1). L 90/46 SV
Europeiska unionens officiella tidning 28.3.2023

(6) For att riktlinjerna ska vara effektiva bor de
innehalla krav fér matutrustning, metrologiska
kontroller, matforfaranden, metrologiska och tekniska
krav samt gransvarden fér godkdnnande/avslag.

(7) Denna rekommendation &r ett forsta steg
mot en harmoniserad matning av partikelantal vid
trafiksdkerhetsprovningar i unionen.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.
Medlemsstaterna bor tillampa matning av partike-
lantal under den periodiska tekniska inspektionen
av fordon med kompressionstédndningsmotor och
dieselpartikelfilter i enlighet med riktlinjerna i
bilagan.

Utfardad i Bryssel den 20 mars 2023.

P& kommissionens vagnar Adina-loana VALEAN
Ledamot av kommissionen
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Dags att kriminalisera manipulation
av avgasrening

| fjolarets branschrapport rapporterade vi om
Transportstyrelsens utredning om att motverka
manipulation av avgasreningsutrustning. Bakgrun-
den till regeringsuppdraget var att forekomsten
av fusk med avgasreningen uppmarksammats,
till exempel forekomsten av att tunga fordons
programvara manipulerades att visa att bilen fyllt
pé& med reagensvatska (AdBlue) som anvands for
att rena utslapp, utan att detta skett. Orsaken till
denna typ av fusk &r ofta att man vill undvika den
kostnad som reagensvatskan ger upphov till, eller
for att slippa reparera eller byta ut katalysatorer
och partikelfilter.

Utredningen visar att fordon som ar mani-
pulerade eller som inte har fungerande avgas-
rening beraknas oka den svenska vagtrafikens
utslapp av kvaveoxider upp till 14 procent for
tunga lastbilar och s& mycket som 150 procent
for latta dieselfordon.

Transportstyrelsen kom fram till att det ska
vara forbjudet att tillverka, 6verlata, marknadsfora
och distribuera manipulationsanordningar samt

att installera dem i motorfordon och att boter
och fangelse ska finnas i straffskalan for dessa
typer av foreslagna brott.

Transportstyrelsen foreslar ocksa i sin
promemoria att det ska vara forbjudet:
- att anvanda ett fordon dar avgasreningen ar

manipulerad med manipulationsanordningar.
- att inneha manipulationsanordningar.

- att inte anvénda reagensamne om fordonet
behéver det foravgasreningens funktion.

Forslagen skickades pa remiss och i nulaget ligger
Transportstyrelsens forslag samt alla remissvar pé
regeringens bord. Annu har inga lagférandringsforslag

i arendet presenterats av regeringen, vilket vi i
Fordonsbesiktningsbranschen tycker ar mycket
olyckligt eftersom man skyndsamt bor komma tillratta
med detta. Fordonsbesiktningsbranschen svarade
pa remissen och tillstyrkte samtliga av Transport-
styrelsens forslag. Fordonsbesiktningsbranschen anser
ocksd att fordon som ar uppenbart manipulerade bor
kunna belaggas med direkt koérforbud vid besiktning.
Detta kraver en forandring i fordonsférordningen.
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Trafiksakerhet i standig fokus

— mer finns att gora

ETT AV DE PRIMARA SYFTENA med fordons-
besiktningen &r att oka trafiksdkerheten. Genom
att regelbundet kontrollera fordonens tekniska
skick och s&kerhetsfunktioner kan man minska
risken for olyckor som orsakas av mekaniska fel
eller brister.

Sverige har historiskt sett varit kant for att ha
en av varldens hogsta trafiksakerhetsstandarder.
Vi har framgédngsrikt arbetat for att minska antalet
trafikolyckor och dess konsekvenser. Forutom
kontrollbesiktning av fordon finns dessa bidragande
orsaker till varfor Sverige ar ett foregdngsland
géllande trafiksakerhet:

Vaginfrastruktur: Sverige har investerat
betydande resurser i att forbattra vagarna
och infrastrukturen for att minska olycksris-
kerna. Genom att bygga sékrare vagar och
korsningar har man arbetat for att minska
sannolikheten for olyckor.

Trafiklagstiftning: Stréanga trafiklagar
och férordningar har inforts for att reglera
fordonsanvandning och foérbattra trafik-
sakerheten. Detta inkluderar hastighets-
begransningar, anvandning av sakerhets-
balten och nolltolerans for alkoholpéverkan
under korning.

Utbildning och medvetenhet: Satsningar
pa trafikutbildning och medvetenhet har
spelat en viktig roll. Genom att 6ka férarens
medvetenhet om trafikregler och risker har
man forsokt minska antalet olyckor.

Teknologiska innovationer: Inférandet av
avancerade teknologier i fordonen, som ABS-
bromsar, krockkuddar och antisladdsystem,
har 6kat sékerheten pd vagarna.

Trafikpolisens roll: Trafikpolisens
narvaro och évervakning har varit viktig
for att uppratthalla trafikreglerna och
forbattra trafiksakerheten.
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Det &r viktigt att notera att aven om Sverige
har gjort stora framsteg nar det galler trafik-
sakerhet, finns det alltid utmaningar och
utvecklingsomréden. Tekniska framsteg, for-
andringar i trafikménster och 6kad urbanisering
kan p&verka trafiksakerheten, och darfor kravs
kontinuerlig kontroll, uppféljning och anpassning
av regelverk och strategier for att hela tiden
mota nya utmaningar.

2023 blev ett morkt ar trafiksdkerhetsmassigt.
232 personer omkom i trafiken. Av dem var 138
skyddade trafikanter (personer som vistats i
personbil, lastbil eller traktor) och 94 s3 kallat
oskyddade trafikanter. Som oskyddade trafikanter
raknas motorcyklister, mopedister, skoterforare,
cyklister och fotgangare. Sifforna visar att det
finns mer att gora for att Nollvisionen ska nas.

Fler regler for sdkrare A-traktorer 2023

A-traktorer har blivit populara de senaste dren
och antalet har okat rejalt. Med den 6kade
populariteten har aven andelen olyckor okat.
Under &ren 2016-2022 intraffade sammanlagt
1 118 olyckor med unga forare i A-traktorer.
Nio personer omkom och 37 skadades allvarligt.
Det var tydligt att regelverket kring A-traktorer
behovde skarpas.

Under 2023 har ett flertal regelférandringar
beslutats med mélet att dka trafiksakerheten
for de som fardas med A-traktorer.

En rad bestimmelser borjade gilla frdn den

31 augusti 2023:

+ Alla som fardas i en A-traktor maste anvanda
bilbilte.

« Det ar endast tilldtet att medfora det antalet

passagerare som fordonet &r godkéant for.

- Den hogsta tilldtna hastigheten for A-traktorer
ar 30 kilometer i timmen.

For att ytterligare oka trafiksdkerheten meddelade
regeringen att det ar krav p& vinterdack for
A-traktorer fran forsta december 2023 genom
en beslutad férandring i trafikforordningen. De
nya reglerna innebéar att en A-traktor vid fard
pa vag ska vara forsedd med vinterdack eller
likvardig utrustning den 1 december—31 mars
nar vintervaglag rader, alltsd samma regler som
for vanliga bilar.

| slutet av oktober 2023 lades ett forslag
fram om att infora en provotid om ett ar for
AM-kérkort for moped klass | och A-traktor. Det
innebar att den som far sitt kérkort for moped
klass 1 och A-traktor aterkallat under prévotiden
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méste gora om utbildningen och teoriprovet.
Aterkallelse av kérkortet kan till exempel ske om
man har kort mot rott, kort for fort eller kort
paverkad av alkohol eller droger. En prévotid om
tva ar finns i dag for B-korkortet, men det finns
ingen provotid for behorigheten AM. Lagandring-
arna om provotid for AM-korkort foreslas trada
i kraft den 1 juni 2024.

Regelverken for A-traktorer engagerar riksdags-
ledamoter frén ménga olika partier. Under den
allmanna motionsperioden 2023 skrevs inte mindre
an 12 enskilda motioner med representanter frén
5 av riksdagens 8 partier som berérde A-traktorer
och dess regelverk. Framfér allt engagerar frégan
om hojd hastighetsbegransning. Till grund for
regeringens samlade regelskarpningar ligger en
utredningsrapport fran Transportstyrelsen. |
rapporten valjer man dock inte att férespréka

en hojd hastighet for A-traktorer, vilket ménga

instanser ifrdgasatter. Diskussionen handlar om att
A-traktorer bor kunna likstéllas med mopedbilar
och EU-mopeder och darmed fa mojlighet att kora
i 45 km/h.

Fordonsbesiktningsbranschen vélkomnar de
regelskarpningar som inforts under aret. Baltes-
krav, krav pa vinterdack och lamplig férarutbildning
ar dtgarder som bor forbattra sakerheten avsevart
for de som valjer A-traktor som fardmedel.
Fordonsbesiktningsbranschen anser ocksd att
regeringen bor hoja den lagliga hastigheten till
45 km/h av olika skél: incitamenten till trimning
minskar och risken for upphinnandeolyckor
minskar. Med en harmoniserad hastighet for
A-traktorer och mopeder blir ocksa trafikflodet
jamnare vilket &r battre ur trafiksakerhetspunkt.
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Mer behéver goras for att motverka
manipulering av A-traktorer

VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut,
konstaterar i sin rapport "Unga forare i A-traktorer
och mopedbilar — paverkan pé trafiksakerheten”
att mer maste goras for att minska olyckorna
med A-traktorer. Rapporten publicerades i slutet
pa november 2023 och bestér bland annat av
djupintervjuer med poliser som utrett allvarliga
olyckor med A-traktorer. | de olyckor dér poliserna
blivit involverade hade nastan uteslutande alla
A-traktorer varit manipulerade eller att forarna
har sladdat och "lekt” med fordonen. Poliserna
har beskrivit att fordonen (framst A-traktorer)
ofta har brister som kan péverka trafiksakerheten.
Dessutom ar det vanligt att man gor vissa forand-
ringar pé fordonet, exempelvis manipulation (trim-
ning) eller andrar fjadringen och sinker fordonet.

VTI lyfter att kraven pd A-traktorer bor skarpas
vid besiktningar. | dag &r kraven lagre an for vanliga
bilar. Exempelvis tillater regelverket forslitning i
hogre grad an vanliga bilar. Enligt poliser i VTl:s
undersokning har manga fordon brister trots
att de nyligen har besiktigats, vilket kan pé&verka
trafiksékerheten. Vidare menar poliserna som
deltagit i undersokningen att man énskar andringar
i lagstiftningen kring manipulationer som ar vanligt
bland forare som kor A-traktorer, och som kraver
stora polisresurser. Manipulation av hastigheten
kan goras pé olika satt. | vissa fall ar det mycket
svért bade for Polisen och besiktningsorganen
att upptacka att manipulering skett.

Ett forsta steg pd vagen att motverka mani-
pulerade fordon &r att genomféra det forslag
som Transportstyrelsen lyfter fram om att inféra
plombering av externa hastighetsregulatorer,
det vill saga att sadan utrustning forseglas vid
registreringsbesiktningen och att Polis och besikt-
ningsorgan sedan kan kontrollera att plomberingen
inte brutits. P& s& satt forsvaras atminstone en
typ av manipulering av hastigheten. Det finns
samtidigt behov av att fortsatta se over mojlig-
heten att komma &t annan elektronisk manipu-
lering. Ett satt kan vara att helt enkelt begransa
vilka typer av hastighetsregulatorer som ar tilldtna
till de som gér att kontrollera.

Besiktningsforetag i branschen delar bilden
av att A-traktorer i vasentligt hégre grad an
personbilar ar beh&ftade med fel. Mot bakgrund
av ovanstaende och mot bakgrund av den hoga
olycksrisken bor det dvervagas att infora krav pa
tatare kontrollbesiktning, genom tidigare forsta
kontrollbesiktning och &rlig kontrollbesiktning eller
harmonisering med besiktningsintervallet for per-
sonbil (14 manader). Det kan dven dverviagas om
krav ska stallas p& kontrollbesiktning vid agarbyte
for A-traktorer d& koéparen kan sakna kunskap om
i vilket utférande fordonet godkants i.

Genom att pd ett tydligt satt reglera kontrollen
av A-traktorer vid kontrollbesiktning och fortata
dess intervall kan besiktningsorganen pé ett
effektivt satt komplettera Polisens vagkants-
kontroller av A-traktorer. Ett tatare besiktnings-
intervall skulle ocksa kunna leda till att hastig-
hetsmanipulation blir mindre attraktivt, sarskilt
i kombination med tydligare beskaffenhetskrav
pd sadana anordningar eller programmering,
som ocksé& foljs upp vid kontrollbesiktningen.

Det ar ocksa viktigt att notera att flera av
de eventuella nya regler som géller fordonets
beskaffenhet inte kommer att gélla retroaktivt
for de over 50 000 A-traktorer som redan ar
registrerade. For att dessa ska omfattas av ett
nytt regelverk krévs att de genomfor en ny regist-
reringsbesiktning efter att ha gjort en forandring
av fordonet som kraver detta.

Fordonsbesiktningsbranschen kommer aktivt
arbeta vidare med att f3 till ett uppdaterat regel-
verk for besiktning av A-traktorer i samrad med

Polisen och Transportstyrelsen.
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Fortsatt h6g olycksrisk med mopedbilar

Mopedbilen har 6kat i popularitet hos Sveriges
unga. Antalet skador pd mopedbilar ar dock
fortsatt hoég. Det vanligaste ar vagnskador till folid
av att man kor av vagen eller krockar med annat
fordon, men det forekommer aven allvarliga krockar
med personskador.

Regeringens initiativ att inféra prévotid for
AM-korkort kommer ocksa galla for EU-moped
och darmed ocksa for mopedbil. Préovotiden
innebar att den som under det forsta ret far
sitt AM-korkort
indraget, efter
att exempelvis ha
kort for fort eller
rattfull, maste
gbra om bade
utbildningen
och teoriprovet.

— Vi bedémer
att det har kommer att innebéra en 6kad sakerhet
och ett forandrat beteende, dar man ar mer
forsiktig fran borjan nar man kor sin A-traktor,
moped eller mopedbil, siger Andreas Carlson (KD),
infrastruktur- och bostadsminister, till Ekot.

Fordonsbesiktningsbranschen anser att mer
finns att gora. Med tanke p& mopedbilens popula-
ritet bor regeringen overvaga om mopedbilar och
mopeder ocksa bor omfattas av kontrollbesiktning.

Kontroll av elbilar behover
inforas i forebyggande syfte

| Sverige har overgdngen till laddbara fordon tagit
steg framé&t. Med en siffra pd 539 144 laddbara
personbilar utgér dessa fordon nu 11 procent av
den totala personbilsflottan. Bland de laddbara
fordonen dominerar elbilar och laddhybrider, med
en fordelning pé& 51 procent elbilar och 49 procent
laddhybrider. Detta indikerar en stark efterfrdgan
p& miljovanliga alternativ och en 6kad medvetenhet
om héllbar mobilitet. Under de senaste 12 ména-
derna har tillvaxten av laddbara fordon ckat med
36 procent, vilket pekar pa en snabb 6vergang till

mer héllbara transportalternativ.

Vi bedomer att det har kommer att innebara en
okad sikerhet och ett forandrat beteende, dar
man ar mer forsiktig fran borjan nar man kor sin
A-traktor, moped eller mopedbil.

Ett eldrivet fordon besiktas — men ndgon sarskild
kontroll av de delar och komponenter som ar
unika for ett laddbart fordon ar inte foreskriven
aven om viss utrustning tacks av dagens kontroll-
program. Konsekvenserna av detta vet vi annu
inte fullt ut. Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap foljer utvecklingen och samlar in data
kring framfor allt brand i laddbara fordon. Om ett
elfordon brinner bildas liknande gaser som vid en
konventionell bilbrand, men skillnaden ar att dar
ocksa finns ett batteri som kan bidra till branden
och gaserna.
Gasen fran
batteribrand &ar
betydligt farligare
an de gaser som
bildas vid brand

i en vanlig bil.
Myndigheten

ANDREAS CARLSON (KD), INFRASTRUKTURMINISTER

konstaterar att
det ar ovanligt med brander i personbilar som
drivs av el eller ar hybrider. Mellan 2018 och 2020
har 171 brander eller tillbud i el-transportmedel
eller laddningsanlaggningar identifierats. Flera
forskare gor dock bedomningen att det behdvs
mer data for att med sékerhet sl3 fast att risken
ar mindre for elbilar.

Med en mer specifik och precis kontroll av
komponenterna i en elbil &r férhoppningen att
kontrollbesiktningen dven verkar forebyggande
av brand i elbilar. Fordonsbesiktningsbranschen
har, p& Transportstyrelsens begaran, skickat in
detaljerade forslag pd hur foreskrifterna skulle
kunna férandras for att mojliggora battre kontroll
av elbilar. Trots detta har det inte heller har skett
nagra forandringar p&d omradet.

Lat oss inspireras av hur Norge
besiktigar sina elbilar

Besiktning, eller sa kallad EU-kontroll, for elbilar
i Norge inkluderar ménga av de kontrollpunkter
som for fordon med forbranningsmotorer. Det finns
dock négra specifika aspekter och kontroller som &r

unika for elbilar pa grund av att de ar just elektriska.
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Har dr ndgra av de specifika punkterna som
kontrolleras vid besiktning av elbilar i Norge:

1. Batteriets tillstdnd: EU-kontrollen inkluderar
en granskning av elbilens batteri. Detta omfattar
att kontrollera om batteriet ar skadat, har lackage
eller om det finns andra tecken p& problem.

2. Hégspanningskomponenter: Besiktningen
granskar hogspanningskomponenter som kablar
och kontaktorer for att se till att de &r i gott
skick och inte utgor ndgon fara.

3. Laddsystem: Laddningskabeln och
laddningsanslutningen granskas for eventuella
skador eller slitage.

4. Isolering: Det &r viktigt att se till att
hogspanningskomponenter ar ordentligt isolerade
for att forhindra risker for elektriska stétar

eller kortslutningar.

5. Elbilens elektriska system: Kontroll av elbilens
elektriska system, inklusive ljus, blinkers, instru-
mentbrada och andra elektroniska komponenter.

6. Sdkerhetsatgiarder: Besiktningen
kontrollerar om sakerhetsatgarder som relaterar
till hogspanningssystemet ar pa plats och
fungerar korrekt for att undvika olyckor.

7. Brandsikerhet: Kontroller for att sdkerstalla
att fordonet ar utrustat med nédvandig
brandsakerhetsutrustning, sdsom brandslackare
och raddningsinstruktioner vid olyckor som
involverar elbilen.

Aven om dessa specifika kontroller finns for
elbilar, omfattar EU-kontrollen ocksa de vanliga
kontrollerna som galler for alla fordon, s&som
bromsar, styrning, hjulupphéngning, dack, ljus
och andra sékerhetsrelaterade aspekter. Detta
sakerstaller att elbilar, precis som fordon med
forbranningsmotorer, uppfyller trafiksakerhets-
och miljostandarder. Besiktningen ar avsedd att
sakerstélla att elbilar &r sakra och miljévanliga
att anvanda pé& vagarna.
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Regelverk for vitgasdrivna
fordon saknas

P& samma satt som med elfordon saknas regel-
utveckling nar det galler kontroll av vatgasdrivna
fordon. En vatgasbil, eller sa kallad branslecellsbil,
ar en elbil som tankas med vatgas istéllet for
att laddas frén elnatet. En brénslecell omvandlar
vétgasen till el som driver en elmotor. Flera last-
bilstillverkare arbetar med att utveckla lastbilar
med bransleceller. Tittar man p& rackvidd néamns
allt fran 60 till 100 mil pa full tank.

Vatgas kan ocksd anvandas som bransle i en
vanlig forbranningsmotor. En fordel jamfort med
traditionella brénslen som bensin ar att vatgasen mest
ger vattendnga vid forbranningen, ingen koldioxid.
Andra avgaser som kvaveoxider kan dock uppst3,
pd samma satt som i en bensin- eller dieselbil.

Vatgastekniken gér snabbt framéat eftersom man
hoppas att det kan bidra till den grona omstéliningen
av transportsektorn. Det innebér att utrullningen
kan komma att g& fort nar tekniken vél &r kommer-
siellt mogen. Det &r viktigt att regelverken utvecklas
i takt med tekniken och inte hammar innovation.
Att sakerstélla att besiktningsregelverket upp-
dateras och ar redo for vatgastekniken ar en liten,
men viktig pusselbit i detta.

Tekniken i autonoma fordon
maste kontrolleras

Autonoma fordon, det vill sdga fordon som ar

sjalvkorande, fortsatter att vara under utveckling

och aven om vi &r langt ifrdn att ha helt férarlosa
bilar pa végarna, pagar standiga teknikframsteg
inom fordonsindustrin till att skapa en allt mer
automatiserad korning.

SAE International (Society of Automotive Engi-
neers) publicerade 2014 ett klassificeringssystem
for de sex olika nivéerna av autonomi, uppdaterat
2016 och 2018. Systemet, med titeln "Taxonomy
and Definitions for Terms Related to Driving
Automation Systems for On-Road Motor Vehicles,"
graderar varje nivéd baserat pé forarens krav pa
ingripande och uppmarksamhet vid anvandning
av autonom korteknik. Dessa nivaer blir allt mer
relevanta i diskussioner om autonom korfunktion
i bilar. Det finns sex autonominivaer i klassifice-
ringssystemet, fran niva O till nivad 5, dar nivd O
innebar att fordonet inte har nagra sjalvkorande
funktioner alls.

De allra flesta bilarna pa vagarna idag tillhor
nivé 1, det vill sdga har system som gor det
mojligt for bilen och foraren att dela kontrollen
over fordonet, exempelvis en adaptiv farthallare
eller parkeringshjalp. Niva 5 innebér bilar som ar
helt autonoma och inte kraver ndgon som helst
mansklig interaktion.

Ju mer vi forlitar oss pa tekniska system, desto
mer borde vi forsakra oss om att de tekniska
systemen ar felfria. Vid sjalvkorning okar kraven
radikalt pa fortroende for tekniken. Biltillverkarna
borde darmed vélkomna en oberoende kontroll
av de tekniska systemen for att oka fortroendet

och darmed marknaden.
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Halla dar dar David Josefsson

Halla dér, David Josefsson (M), riksdagsleda-
mot fran G6teborg. Du har skrivit en motion
om behovet av en strategi féor autonoma
fordon, varfor da?

— Som riksdagsledamot soker jag alltid inspel
till hur jag i min roll kan vara med och bidra till
samhaéllsutveckling, och i kontakter med personer
som arbetar med utveckling av autonoma fordon,
insdg jag behovet av en svensk strategi kring
detta. De jag har varit i kontakt med efterfragar
strategiskt tank om vad som géller for testning
av dessa fordon, och i forlangningen kring vad
som ska gélla i appliceringen av tekniken.

Idag upplevs regelverket utformat utifran
befintlig fordonsflottas struktur, vilket gor att
det ar svart for exempelvis tillstdndsgivande

och med specifika syften, med start framférallt

for godsfloden. Majligheterna med automatiserade

myndigheter fordon och
att ge till- transporter
stdnd och Ur ett samhillsperspektiv dr fragan ocksa viktig, sa att 4r enorma och
satta upp inte testningen och tillampningen av autonoma fordon fordelarna ar
ramar fér hur skapar ett problem i trafiken och fér samhillet i 6vrigt, =~ mdnga, bade
testverksam- sasom det gjort i exempelvis San Francisco. utifrdn ett
heten kring hallbarhets-
nya autono- perspektiv

ma fordon ska se ut eller hur laddinfrastrukturen
ska byggas ut.

Svenska foretag ligger [angt framme i teknikut-
vecklingen, men i och med att regelverk och forut-
sattningar for tester ar oklara och det saknas en
tydlig svensk strategi for framforallt autonoma
fordon riskerar Sverige bli utkonkurrerat av andra som
erbjuder ett tydligare och mer flexibelt regelverk.

Ur ett samhallsperspektiv ar frdgan ocksa
viktig, sd att inte testningen och tillampningen
av autonoma fordon skapar ett problem i trafiken
och for samhallet i 6vrigt, sdsom det gjort i exem-
pelvis San Francisco.

Vilka maéjligheter ser du med autonoma
fordon i framtiden?

— Jag ar teknikoptimist och tror att vi kommer
ha manga autonoma fordon i framtiden, samtidigt
som jag inser att tekniken under l&ng tid framover
kommer appliceras i valdigt specifika situationer

med mindre utslapp, for energioptimering och
for att skapa effektivare trafikfloden. Att slippa
den manskliga faktorn &r i manga trafiksamman-
hang ocksé& en fordel, b&dde utifrén ett trafiksaker-
hetsperspektiv och for att bristen p& yrkesforare
blir allt storre.

| férhallande till besiktning, hur ser du pa
besiktning av autonoma fordon i framtiden?

— Det ar en jattespannande fréga. Jag tror
att besiktningsbranschen stér infor en stor
omstallning i takt med att teknikutvecklingen
gar framat. Forandringen ar redan pd vag med
allt mer elbilar, dar behoven och kraven ar annor-
lunda &n fr&n en omodern bensinbil som nuvarande
regelverk ar uppbyggt kring. Vilken information
méaste fordonen samla, Idmna ifrén sig, vem ar
mottagare och vilka krav ska finnas pé att agera
pa den informationen? Det ar sadant som behéver
kunna besvaras i framtiden.
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Fordonsbesiktningsbranschens arbete
mot brottslighet ger resultat

BESIKTNING AR MYNDIGHETSUTOVNING
och det &r darfor extremt viktigt att besiktningen
utfors opartiskt och utan otillborlig péverkan.
Det innebar att den person som utfor besiktning
av fordon ska vara fri fran yttre paverkan, ha ratt
kompetens och vara certifierad for sin uppgift.
Att besiktningen sker opartiskt ar avgérande
for att samhallet ska kunna lita pa resultatet av
besiktningen. Det ska vara en sjélvklarhet for
konsumenten att fordonsbesiktningen gar ratt till.

Generellt sett ar branschen forskonad frén
oegentligheter tack vare strikta regler for ackredi-
tering och personlig certifiering for besiktnings-
personal. Kraven sakerstéller att alla féretag och
individer inom besiktningsbranschen uppréatthaller
en viss standard, dven om det inte utgoér en
absolut garanti mot fusk och brott.

De senaste aren har ett fatal fall av mut-
brott inom fordonsbesiktningen upptackts, dar
besiktningstekniker har tagit emot pengar for att
godkanna bilar som de inte har sett i verkligheten.
Drivkraften handlar om att vissa fordonsagare
inte vill behova betala for att laga defekta bilar
som de ska sélja, eller for att omregistrera bilar
sa att de blir billigare i skatt.

Fordonsbesiktningsbranschen har nolltolerans
nar det géller kriminell verksamhet. Sedan nagra
ar tillbaka samarbetar medlemsféretagen i For-
donsbesiktningsbranschen for att forsvéara och
forhindra brottslighet som beroér besiktning.
Under 2023 har aven ett fordjupat samarbete
med Polisen och Transportstyrelsen inletts i
syfte att forsvéra for kriminella.

Ett av Fordonsbesiktningsbranschens
medlemsforetag som har drabbats ar Besikta
Bilprovning. Nar Besikta upptackte avvikelser
som inte kunde forklaras av naturliga orsaker,
larmades polisen. Nar ett brott upptéacks sam-
arbetar medlemsféretagen fullt ut med polisen
for att kunna lagféra de ansvariga individerna.

-Vi jobbar mycket intensivt, alla medlemsfore-
tag, med att férebygga och komma tillrdtta med
det hér. Det &r oerhort viktigt for oss och darfor

extra gladjande att vara tips och anmélningar har

lett till &tal och att personerna har domts. Det
ar ocksd ett kvitto pd att vara interna kontrollru-
tiner ger resultat, sager Magnus Moberg, Teknisk
Direktor pd Besikta Bilprovning och styrelseleda-

mot i Fordonsbesiktningsbranschen.

Ett antal 6vergripande exempel pa rutiner
som Fordonsbesiktningsbranschen infért ar:

« Brott polisanmals alltid.

+ Besiktningsforetag har satt upp
visselbldsarfunktioner for att anonymt
kunna tipsa om oegentligheter.

Kontinuerliga interna utbildningsinsatser for
att sakerstalla att teknikerna ar medvetna om
myndighetsutovningens ansvar och granser.

« Rutiner for att ta foton vid besiktning,
som bevis pd att fordonet varit pa plats.

- Stickprov av besiktningstider.

- Inférande av automatiserade kvalitetsupp-
foljningsmetoder dar avvikelser mot det
normala kan upptackas och analyseras.

Fallande domar for mutbrott 2023

De fall som besiktningsbranschen tillsammans
med Polisen hanterat har rort sig om mutbrott
dar personer démts for att ha betalat och tagit
emot pengar for att fa fordon godkanda vid
kontrollbesiktningar. Besiktningstekniker omfattas
av ansvarsbestammelserna i brottsbalken om
tagande av muta. Det betyder att en tekniker
inte f&r acceptera l6ften om, ta emot eller krava
en otillborlig férman som syftar till att paverka
utfallet av besiktningen.

Det ar den nationella anti-korruptionsgruppen
pé& Nationella Operativa Avdelningen (NOA)
pa Polismyndigheten som samarbetar med
Fordonsbesiktningsbranschen for att stoppa
mutor i samband med besiktningar.

— Samarbetet med Fordonsbesiktnings-
branschen ar ett mycket bra exempel pa effektivt
brottsforebyggande dar branschen tar ansvar for
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att vidta atgarder baserat p& vér input fran den
Nationella Anti-korruptionsgruppens arbete i ut-
redning av dessa brott. Tillsammans kan vi stoppa
falska besiktningar och fall av korruption, sager
Thomas Palmberg, polis och strategiskt ansvarig
for det korruptionsforebyggande arbetet vid NOA.

Under 2023 har ocksa rattegangar genom-
forts och samtliga har lett till fallande domar.

— Det ar mycket bra att alla personer, bade
de som tagit emot och gett mutor, atalas och
faktiskt déms. Vi hoppas fran branschens sida
att det verkar avskrackande for andra som gér
i liknande tankar att genomfora kriminella
aktiviteter, sdger Magnus Moberg.

Att bade Polisen och branschen prioriterar
arbetet med att upptécka och motverka denna
typ av kriminalitet bidrar till att fler fall upp-
tacks och gér till atal och slutligen fallande dom.
Fordonsbesiktningsbranschen ser positivt pa att

det systematiska arbetet ger resultat och att

insatserna for att bistd Polisen med underlag till

brottsutredningarna bidrar till att atal kan véckas.
| takt med att fler antal mutbrott upptéackts med-
delade Transportstyrelsen i april 2023 att man
avser skarpa sitt tillsynsarbete géllande brottslig
verksamhet. Fordonsbesiktningsbranschen val-
komnar detta och efterfragar en systematisering
av Transportstyrelsens tillsynsarbete.

— Vi skulle behova en tydlig process kring hur
och nar vi som besiktningsféretag ska informera
och involvera Transportstyrelsen nar vi upptacker
nagonting otillborligt. Just nu vet vi heller inte
riktigt vem som agerar pa vad, Transportstyrelsen
eller besiktningsorganen, vad galler olika aktivite-
ter kopplat till sédana handelser. Det kravs tydliga
riktlinjer for att samarbetet mellan Transport-
styrelsen och besiktningsorganen ska bli s&
effektivt och verkningsfullt som maojligt, men
generellt ar vi mycket positiva till att Transport-
styrelsen vill engagera sig i den har viktiga fradgan
och hjélpa oss att férsvéra och forhindra fler
brott, sdger Magnus Moberg.
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Fulbesiktningar — bedrégerier
pa natet

En annan typ av oegentlighet &r bedrég-
erier som framfor allt genomfors pa natet

och i sociala medier. Ofta handlar det om
att en kriminell aktor skapar konton i
sociala medier eller hemsidor som ska
efterlikna ndgot av besiktningsforetagen
och forsoker lura fordons&gare att betala
in pengar i forvag for besiktning.
Fenomenet kallas for "fulbesiktning”.

| vissa fall ar det tydligt att det
handlar om att betala for att kringgd
den obligatoriska besiktningen. Brott
dar b&da parter ar medvetna om att
det som sker inte ar tilldtet &r svéra att
upptéacka eftersom de som "drabbas”
inte ar sarskilt bendgna att polisanmala
brottet nar de inser att de blivit lurade.

| andra fall kan garningspersonen for-
soka lura fordonsagaren genom att utge
sig for att vara en medarbetare hos ett
ackrediterat besiktningsforetag. Till skillnad
mot mutor sker dessa bedragerier utan
négon koppling till enskilda besiktningstek-
niker. Garningspersonen arbetar alltsd inte
pé ett besiktningsforetag och kan darfor
inte utféra nagra falska eller felaktiga
besiktningar och kan inte heller registrera
falska uppgifter i vagtrafikregistret.

Personerna bakom bedragerierna kan
ocksé vara knutna till organiserad brotts-
lighet, varnar Polisen.

— Bedrégerier pa natet &r en vaxande
intaktskalla for kriminella och férmodligen
ar det organiserad brottslighet som ligger
bakom ménga av de "erbjudanden” som
cirkulerar pd sociala medier, sdger Thomas
Palmberg, polis och strategiskt ansvarig
for korruptionsforebyggande arbetet vid

Nationella Anti-korruptionsgruppen (NOA).

Nar kunder eller anstallda tipsar om
sadan verksamhet vidarebefordrar alltid
Fordonsbesiktningsbranschens medlems-
foretag informationen till Polisen.

Tips for att gora ratt for sig:

Tank pa att en kontrollbesiktning alltid
sker pa plats pa en besiktningsstation.
Det basta ar darfor att du sjalv eller
négon du litar pa bokar en tid och tar
bilen till stationen.

Du kan inte pa ndgot satt lagligen
betala dig forbi den faktiska kontrollen
av fordonet.

Tacka aldrig ja om ndgon approcherar
dig personligen eller genom natet och
foreslar att du ska betala pengar for att
kontrollbesiktningen ska ga igenom utan
att du tar bilen till en besiktningsstation.

Ta en skarmbild av och anmél

sedan uppenbart oseriosa konton p&
sociala medier till det aktuella sociala
medieforetaget.

Om ett enskilt, riktigt, besiktnings-
foretag anvands i bedragarnas material,
kontakta garna det aktuella foretaget.

Polisanmal snarast alla bedrageriférsok
och uppmaningar till brott, aven i de
fall du &r osaker pa om det ar ett brott
eller inte. Polisen &ar bast pa att avgora
vad som faller utanfér lagens ramar!
Polisanmalan kan géras enkelt genom

onlineformular pa Polisens hemsida.
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Sveriges fordonspark blir allt dldre

ENLIGT TRAFIKANALYS har de senaste tre
dren praglats av utmaningar for fordonssektorn,
inklusive paverkan fran coronapandemin och
konflikten i Ukraina. Denna paverkan har resulterat
i en relativt 13g niva av nyregistrerade fordon.
Prognoserna for det kommande aret antyder att
den l&ga trenden kommer att fortsatta, speciellt
for latta fordon. Trots dessa utmaningar forvantas
sedan en gradvis 6kning av nyregistreringar fram
till 2026. Prognoser pekar ocksd pa att andelen
laddbara fordon i trafik kommer att nd 21 procent
ar 2026, varav over halften forvantas vara elbilar.
Under 2023 registrerades drygt 298 000
personbilar, vilket &r en minskning med 0,4 procent
jamfort foregdende &r, detta enligt Trafikanalys.
Denna minskning kan ha sin forklaring i flera olika
aspekter, till exempel det allmanna ekonomiska
laget, kronkursen samt avskaffandet av
klimatbonusen for elbilar. Laddbara personbilar

dominerar fortfarande nyregistreringarna, dar
ungefar 37 procent utgors av elbilar och cirka
20 procent av laddhybrider.

For 2022 var den genomsnittliga dldern pa en
personbil 11 &r, vilket ar en 6kning med 1,8 ar
sedan ar 2000. Eftersom antalet nyregistrerade
fordon fortséatter att minska i relation till det
totala antalet personbilar i trafik, som legat
relativt konstant runt fem miljoner sedan 2020,
s& kan man dra slutsatsen att aldern pa den
svenska personfordonsflottan formodligen ckade
ytterligare under 2023. De fordon som &r i trafik
ar alltsd generellt sett ldre an tidigare och denna
trend tycks fortsatta under 2024.

Sammanfattningsvis blir den svenska fordons-
flottan allt aldre, vilket understryker kontroll-
besiktningens roll for att sdkra trafiksakerheten
och miljopéaverkan, detta eftersom aldre bilar i
regel brister oftare an nytillverkade bilar.
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Fordonsbesiktningsbranschens

policyforslag

Det finns mer att géra inom besiktningsom-
radet. Vi har historiskt gatt fére pa manga
omraden men halkar nu efter resten av EU.
Att andra gar fore visar samtidigt att det ar
fullt m&jligt dven for Sverige — EU:s lagar och
regler férhindrar inte mer ambitisa atgarder

+ Nuvarande regler och foreskrifter bor ses Gver
och goras tekniskt aktuella for att mojliggora
effektiv och relevant kontroll av fordonens
autonoma system.

« Sarskilda kontrollpunkter for laddbara fordon
bor omgdende inforas.

- Foreskrifterna bor uppdateras s& att befintliga
sakerhetssystem som till exempel antisladd och
baltespdminnare omfattas av besiktningen.

- Se over besiktningsregelverket for att mojliggora

an mer effektiv kontroll av tunga fordon.

- Se 6ver om mopedbilar och mopeder ocksa
bor omfattas av kontrollbesiktning.

+ Den nu gallande besiktningsfrekvensen
for personbilar och tunga fordon behaover
ligga kvar.

- A-traktorregelverket behover uppdateras
med fokus pad 6kad trafiksakerhet och battre
mojligheter att stavja manipulerad hastighet.

- A-traktorer bor kontrollbesiktigas oftare.

- Transportstyrelsens besiktningsforeskrifter
bor omgéende justeras sé att miljokraven
som stalls vid besiktning skarps. Ambitionen
bor vara att ligga i topp inom EU snarare
an i botten.

- Sverige bor sd snart som mgjligt infora nya

forfinade matmetoder for skadliga partiklar
och amnen i avgaserna for att battre
upptécka skadade och manipulerade fordon.
Forandringarna bor galla alla fordon med

partikelfilter och andra avgasrenande system.

« Manipulering av avgasrening bor kriminaliseras

i linje med Transportstyrelsens forslag.

 Reglerna i EU:s besiktningspaket behover

moderniseras vad galler matmetoder for
emissioner och minimigransvarden for
tilldtna utslapp behover skarpas.

« Det nya besiktningspaketet behover innefatta

kontroll av el- och vatgasdrivna fordon.

Det nya EU-regelverket behéver mojliggora
att moderna sékerhetssystem kontrolleras
pa ett meningsfullt satt. Reglerna bor vara
teknikneutrala s& att aven nya, annu ej kommer-

sialiserade system, kan inkluderas i framtiden.

EU behover ta hojd for 6kad anvandning av

autonoma fordon.

« Elektronisk och digital 6vervakning och kontroll

av fordon ar ett viktigt komplement till kontroll-
besiktning — men far inte ersatta oberoende
kontroll med fasta intervaller.

- Ny EU-lagstiftning behover fortsatt utgd

frén att det ar oberoende kontrollanter som
ska kontrollera fordonen.

Fordonsbesiktningsbranschen vill se en
okad harmonisering inom EU, dock med
fortsatt mojlighet till hégre ambitioner
hos respektive land.
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Kallforteckning

| arbetet med att ta fram Fordonsbesiktningsbranschens branschrapport

har bland annat féljande underlag och material anvants, utéver intervjuer

samt statistik fran Vagtrafikregistret och besiktningsorganen.

Forutsittningar for skarpt miljokontroll
vid fordonsbesiktning som kan forbattra
luftkvaliteten,

Transportstyrelsen 2023, TSG 2022-1737

Quantification of population exposure

to NO2, PM10 and PM2.5, and estimated
health impacts 2019

IVL Svenska Naturvardsverket,
www.ivl.se/english/ivl/publications/
publications/quantification-of-population-ex-
posure-to-no2-pm10-and-pm2.5-and-estima-
ted-health-impacts-2019.html, (hamtad 2023)

Om luftmiljoé och svensk luftévervakning
2023 Tema: Partiklar
Naturvardsverket

Atgirder mot manipulering av viss fordons-
utrustning — avgasrening och vigmitare,
Transportstyrelsen 2022, TSG 2021-3376

Olyckor med dodlig utgang, tung lastbil
inblandad, ar 2018

Transportforetagen 2019 05 17,
www.transportforetagen.se/globalassets/rap-
porter/ba/190520 dodsolyckor-med-tung-last-
bil-2018.pdf?ts=8d8483bbdf2c700 , (hdmtad
2023)

VTI, Fler insatser krévs for farre olyckor,
www.vtise/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2023-11-

20-a-traktorer-fler-insatser-behovs-for-farre-

olyckor (hamtad 2023)
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Unga férare i A-traktorer och mopedbilar
— paverkan pa trafiksikerheten
VTI023

Viagtrafikens luftféroreningar,
trafikverket.se (hamtad 2023)

Elbilsstatistik.se,
(hamtad 2023)

Trafikanalys sammanstéllning om Sveriges
fordonsflotta,
www.trafa se/vagtrafik/fordon (hdmtad jan 2024)

Transportstyrelsens sammanstéllning
utifran uppgifter i Strada om déda och
skadade i trafiken under 2023

Kronraset tommer Sverige pa fina bilar

— exporten chockokar

Car up
www.carup.se/exporten-skenar-sa-tommer-kronra-

set-sverige-pa-fina-bilar/#google_vignette
(hdmtad 2023)

Regeringen: Prévotid fér A-traktorer

och mopedbilar

Mest Motor
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/
nyheter/20231026/regeringen-provotid-for-a-trak-
tor-och-mopedbil/ (hamtad 2023)

Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2022,
Transportstyrelsen, Oktober 2023, TSV 2023-1987




Summary

The Swedish Association for Motor Vehicle Inspection continuously inspects
vehicles’ compliance with road safety and environmental requirements, as
mandated by the Swedish authorities. By regular inspection of motor vehicles,
carried out by independent inspection companies, we can ensure that vehicles
maintain high road safety levels and environmental standards. However, the
current regulation is flawed and needs updating:

Vehicles which emit too many harmful substances and particles risk
passing the inspection due to tolerant emission threshold levels.

Vehicles with deficiencies in road safety systems, functions and
construction risk passing inspections due to the regulations not being
up to date with contemporary vehicle design and functions.

Electrical cars are not being tested and controlled in a proper manner.

There is no regulation covering autonomous and connected vehicles.

Sweden has a proud history of developing safe vehicles and has, for a long
time, been at the forefront in tackling climate and environmental issues, as

well as establishing effective road safety measures. By rectifying the flaws in

the current regulations, and thereby increasing our possibility to detect faulty
vehicles, thousands of lives could potentially be saved each year by reduced
traffic fatalities and deaths from air pollution.
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